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(Se abre la sesion a las 8 horas y 32 minutos).

El Sr. PRESIDENTE: Seforias, se abre la sesion de la Comision de Transportes e
Infraestructuras del 23 de septiembre de 2022; bienvenidos. Antes de cumplimentar el orden del dia
previsto, ruego a los portavoces de los grupos parlamentarios que comuniquen, en su caso, las
sustituciones existentes. éHay alguna sustituciéon en el Grupo Parlamentario Unidas Podemos?

El Sr. MORENO GARCIA: Gracias. Como a las diez y media me va a sustituir el diputado
Jacinto Morano.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias. ¢Por el Grupo Parlamentario Vox? (Pausa.) ¢éEn el Grupo
Parlamentario Socialista? (Pausa.) ¢En el Grupo Parlamentario Mas Madrid?

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: A Maria Acin la sustituye Alberto Oliver.
El Sr. PRESIDENTE: ¢En el Grupo Parlamentario Popular?
El Sr. SEGURA GUTIERREZ: Nadie, no tenemos sustituciones.

El Sr. PRESIDENTE: De acuerdo. Gracias, sefiorias. A continuacidn procedemos a
cumplimentar el orden del dia. En primer lugar, ruego al director general de Infraestructuras y
Transportes Colectivos, don Miguel Nunez Fernandez, que ocupe su lugar en la mesa; pasamos, por
tanto, a sustanciar el primer punto del orden del dia.

PCOC-2189/2022 RGEP.18312. Pregunta de respuesta oral en Comision, a
iniciativa del Sr. D. Agustin Moreno Garcia, diputado del Grupo Parlamentario Unidas
Podemos, al Gobierno, se pregunta si considera el Gobierno de la Comunidad de Madrid
que esta garantizada la seguridad en la Linea 7B de Metro.

Les recuerdo —solo lo voy a repetir una vez, porque ya lo conocen- que, de conformidad con
lo dispuesto con el articulo 196 del Reglamento, el tiempo de tramitacién no podra exceder de diez
minutos, disponiendo el diputado de cinco minutos y de otros cinco minutos el representante del
Gobierno, repartido el tiempo de intervencion de cada uno en tres turnos maximo. Comparece, como
ya he dicho, don Miguel Nufiez, y para formular la pregunta tiene la palabra el sefior Moreno, de
Unidas Podemos.

El Sr. MORENO GARCIA: Buenos dias. Gracias al director general de Infraestructuras,
Miguel Nufiez, por su presencia. En el mes de agosto se procedié a cerrar la linea 7B del metro en San
Fernando de Henares para realizar en ella una serie de obras, el problema es que los antecedentes
indican que en la vida tan corta que tiene esta linea de metro, apenas quince afios, se ha cerrado ya
nueve veces, eso es algo que enciende las luces rojas.
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Todos sabemos la historia, sabemos que parte de una irresponsable decisiéon politico-
electoralista del Gobierno del Partido Popular de aquellos momentos, presidido a la sazon por dofia
Esperanza Aguirre, que se empend en hacer, sin los obligatorios estudios o ignorandolos un trazado
que pasaba por una zona, que llaman los vecinos Valle Aguado, algo que no se le ocurre ni al que asé
la manteca, en este caso a la sefiora Aguirre. Creo que a aquello hay que anadirle una mala praxis
técnica, y este es el comienzo de las responsabilidades iniciales; ahora las responsabilidades son del
actual Gobierno.

Cuando hablo de seguridad, me refiero a cuatro niveles de seguridad: en primer lugar, esta
la seguridad para los usuarios; como estoy absolutamente convencido de que ustedes son personas
responsables, pienso y quiero pensar que no hay el menor problema para su seguridad. En segundo
lugar, esta la seguridad para los trabajadores; me gustaria saber de qué informes de la Inspeccion de
Trabajo disponen en relacion con el estado desde el punto de vista de la salud laboral, o la seguridad
e higiene las infraestructuras de la linea 7 del metro. En tercer lugar, esta la propia seguridad de la
infraestructura; como decia, es muy llamativo que se cierre nueve veces en quince afios esta linea y
veremos a ver cudl es la perspectiva de futuro que tiene el Gobierno de la comunidad en relaciéon con
ella, si va a seguir inyectando hormigdn, tapando oquedades..., en fin, poniendo parches, o va a
tomar una decision que, asegurando el transporte publico colectivo para la localidad de San Fernando
de Henares, evite que sea un pozo sin fondo en el que se estd metiendo dinero sin una garantia de
seguridad en el futuro. Y la cuarta area de seguridad que pedimos es para las personas que viven
encima de la linea, en este caso concreto a las victimas de este trazado desastroso, que hace que en
estos momentos mas de 400 familias estén afectadas y vean sus viviendas resquebrajandose. El tema
se ha acelerado, esa es una evidencia, los informes técnicos asi lo manifiestan, se ha acelerado,
ademas, en todas las direcciones, si al principio comenzd en un extremo préximo a la estacion de
Henares, a las zonas de Somorostro y Vizcaya, en esas calles se hicieron las primeras actuaciones,
después ha pasado lo que se conoce como zona cero, en la calle Presa y Rafael Alberti. Ahora mismo
la expansion esta siendo hacia el norte, hacia Ventura de Argumosa, hacia el este, hacia Olavide, y
hacia el oeste, Virgen del Templo y plaza del Trébol.

Realmente creemos que la situacion es angustiosa para estos vecinos, el martes pasado, el
dia 20 hubo una gigantesca manifestacion en San Fernando, que hubiera 7.500 personas
manifestandose en San Fernando de Henares, si lo ponemos de escala es como si salieran a la calle
en la ciudad de Madrid medio millon de ciudadanos a defender, en este caso concreto, una solucion
definitiva, un plan integral que se aprobd en esta Asamblea de Madrid y que realmente seguimos sin
conocer.

Parece que el tema es urgente y que deberia darse respuesta a los cuatro tipos de
seguridades, a la de los usuarios, a la de los trabajadores, a la de la infraestructura o instalaciones y a
los vecinos que viven encima de las mismas.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Moreno; le quedan cuarenta segundos. Sefor
Nufiez, por favor.
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El Sr. DIRECTOR GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE COLECTIVO
(Nunez Fernandez): Gracia; buenos dias. Efectivamente, la linea 7B, a su paso por los municipios de
San Fernando de Henares y Coslada, ha generado incidencias desde su inauguracién con numerosos
cortes parciales o totales como consecuencia de las filtraciones de agua. La Comunidad de Madrid ha
intervenido desde ese momento para paliar esas deficiencias con una inversion superior a 30 millones
de euros; sin embargo, estas intervenciones no han sido definitivas, y por ello seguimos actuando, y
seguimos actuando para paliar las incidencias en esos cuatro niveles que usted sefialaba: usuarios y
trabajadores de la linea de metro, las infraestructuras propias ferroviarias, asi como los vecinos, que
son nuestra prioridad nimero uno.

Las medidas recogidas por la instrumentalizacién efectuada desde el afio 2008 y que se
mantienen en la actualidad tuvieron un punto de inflexion en el afio 2019, en el que la categoria de
dafios en distintos bienes inmuebles pasd de grave a muy grave, generando inestabilidad estructural
en varios edificios derivados de los movimientos del subsuelo. Este seguimiento se realiza mediante el
renovado contrato de instrumentalizacion, monitorizacion y seguimiento; contrato renovado hace unas
semanas con un incremento del presupuesto del 223 por ciento respecto al presupuesto de licitacion
del contrato anterior, de tractos sucesivos.

Del analisis y comprension del modelo geoldgico e hidrogeoldgico se deduce que en el area
de estudios se ha producido un aumento muy importante del gradiente hidraulico en el acuifero
mioceno inferior; es decir, hay mas agua en circulacion y a mayor velocidad, lo que incide
directamente en la disolucion de los niveles salinos inicialmente y de los yesiferos una vez que
gradiente es muy alto, provocando oquedades, cavidades y subsidencia posteriori.

La conexion de los acuiferos superior e inferior, del terciario y el cuaternario en un tramo
donde se intercalan niveles de sales solubles, ademdas de los propios yesos, ha producido un
incremento de la velocidad de agua que circula verticalmente tanto dentro como fuera del pozo,
provocando un progresivo aumento de sales en el agua por disolucion de alita y yeso principalmente,
creandose, asimismo, oquedades, cavidades y reajuste de las capas superiores al colapsar las mismas.
Las principales patologias detectadas estan intimamente relacionadas con la circulacién de agua
subterranea hacia el tinel y dentro del tdnel. Se trata fundamentalmente de danos de precipitacién de
especies salinas disueltas, transportadas y precipitadas en los puntos de surgencia de agua entre las
juntas de dovela en la interfaz hastial y en la propia via.

Para el seguimiento de la geometria interior del tdnel se han instalado dianas en 14
secciones entre las estaciones Jarama y San Fernando, en cinco puntos por seccion: clave, hastiales
derecho e izquierdo y rifiones derecho e izquierdo, con objeto de tomar las mediciones de los asientos
y convergencias del tunel. A la vista de los estudios, ensayos, inspecciones y auscultacion, las medidas
previstas estan dirigidas tanto a actuar sobre las causas como sobre los efectos. Las soluciones estan
dirigidas a reducir el volumen de agua extraido, a rellenar las oquedades presentes del terreno y en el
trasdos del tanel, a realizar una consolidacién global del pozo y realizar un tratamiento del tinel desde
el interior.
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Para garantizar la seguridad de la linea 7B y de los usuarios, asi como de los vecinos de San
Fernando, estamos trabajando en los siguientes proyectos: proyecto de consolidacion del terreno en
superficie en un area superior a 10.000 metros cuadrados, el objeto del proyecto es la estabilizaciéon e
incluso recuperacion de parte de los asientos que se estan produciendo en el entorno del pozo del
PK2 mas 890, en el area delimitada por las calles que usted ha mencionado antes, Presa, Ventura
Argumosa, Nazario Calonge y Rafael Alberti. Para ello se propone realizar unas perforaciones de hasta
50 metros de profundidad en las proximidades de las edificaciones y en el entorno del tinel hasta
alcanzar el nivel de margas y lutitas con yesos ocasionales, pero con ausencia de sales, e inyectar en
retirada mortero para lograr rellenar las cavidades presentes en zona, pero en ningln caso se
inyectaran las gravas superficiales. La perforacion e inyeccion se prevé a través de tuberias provistas
de valvulas antiretorno de lechada de cemento a presion.

El siguiente proyecto en el que esta trabajando la Direccidon General de Infraestructuras se
ejecutara a continuacién de la consolidacion del terreno, es el proyecto de consolidacion global del
pozo, y el objeto de este proyecto es la estabilizacion de esta zona contigua al mismo, y para ello se
prevé reducir la cantidad de agua que infiltra en el pozo a valores muy inferiores a los actuales para
alcanzar unos valores medios de entre 20 y 40 metros clbicos/dia. Consolidar el terreno alrededor del
tunel de la zona afectada, rehabilitar y reforzar la estructura del tunel y rehabilitar, reforzar y asegurar
el comportamiento futuro de la plataforma del tanel cimentando a niveles muy profundos donde ya no
se perciba la presencia de materiales susceptibles de disoluciones. Parte de estos trabajos se
realizaran desde la superficie, pero la mayoria de ellos se deben realizar desde el interior del tunel,
por lo que el servicio también debe estar interrumpido.

El Sr. PRESIDENTE: Se le acaba el tiempo, sefor Nunez.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE COLECTIVO
(NUfiez Fernandez): Gracias; acabo enseguida. Un tercer proyecto de internizacion del tanel y
consolidacién del terreno en el trasdos del tanel. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Sefior Moreno, tiene cuarenta segundos.

El Sr. MORENO GARCIA: Es tan tremendo el drama que estan viviendo las familias que
deberian dar ustedes solucion urgente; con menos de 800 euros no se puede alquilar nada, hay una
persona mayor en un albergue. Es este un tema que supone un agravio comparativo terrible, en la
isla de La Palma hay una situacién, mayor en nimero, pero parecida, solo que distinta en origen, no
es por una causa humana sino por una causa natural, como un volcan, alli se han dado 135 viviendas.
¢Estan ustedes pensando hacer una oferta de viviendas publicas para las familias afectadas por este
drama de San Fernando de Henares? Porque la Unica diferencia entre una y otra es que en un caso
hay responsabilidad personal y politica y en el otro es por la naturaleza.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias, sefior Moreno; dispone de treinta segundos, sefior Nufez,
para responder.
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El Sr. DIRECTOR GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE COLECTIVO
(NUnez Fernandez): La Comunidad de Madrid esta totalmente implicada con estos vecinos; de hecho,
fue la Comunidad de Madrid la que inicid de oficio en septiembre del afo 2022 estos expedientes de
responsabilidad patrimonial. En relacidn con la cuantia que usted sefiala, el contrato de emergencia ha
finalizado, y en el inicio del expediente de responsabilidad patrimonial se da un alquiler y ese alquiler
de 800 euros esta recogido en las tablas del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
como precios medios de alquiler en el municipio de San Fernando; no obstante, es un adelanto
respecto al presupuesto que cada familia puede recibir en el expediente de responsabilidad
patrimonial. Pero esos valores de alquiler medio, que son un adelanto, estdn marcados en tablas
oficiales del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior NUfiez; gracias por madrugar esta mafana,
como nosotros, y le deseamos que tenga una buena jornada.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE COLECTIVO
(NUhez Fernandez): Muchas gracias. Igualmente.

El Sr. PRESIDENTE: Antes de pasar al segundo punto del orden del dia, le pido al sefor
consejero de Transportes e Infraestructuras que nos acomparie en la mesa. (Pausa.) Buenos dias,
sefior consejero.

C-823/2022 RGEP.11459. Comparecencia del Sr. Consejero de Transportes e
Infraestructuras, a peticion del Grupo Parlamentario Vox en Madrid, al objeto de informar
sobre planes y politicas hasta el final de la Legislatura en materia de transportes e
infraestructuras del Gobierno de la Comunidad de Madrid. (Por via del articulo 209.1 b)
del Reglamento de la Asamblea). (*)

(*) La Mesa de la Comision, en su sesion de 13-9-22, ha autorizado la posible
delegacion del Excmo. Sr. Consejero para la sustanciacion de la comparecencia.

Para exponer las razones que justifican la solicitud de la comparecencia tiene la palabra el
sefior Gallardo.

El Sr. PEREZ GALLARDO: Muchas gracias, sefior presidente. Muchas gracias, sefior
consejero, por venir a comparecer a esta comision. Nosotros queriamos activar la comparecencia al
inicio de este nuevo periodo de sesiones, al final, practicamente de esta legislatura, porque creemos
que el tema del transporte es ahora mismo un eje en la politica, iba a decir espafola, pero creo que
podria decirse global, y queriamos seguir profundizando, aunque ya se hablé de esto antes de verano
tanto en el pleno como en comparecencias en esta comision, y ver cual es la respuesta de la
consejeria frente a la situacion actual que esta viviendo el transporte.
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Al final es una comparecencia muy amplia y puede usted decir, ifaltaria mas!, lo que
considere, pero a nosotros nos gustaria volver a insistir, mas que las nuevas proyecciones de metro o
las nuevas infraestructuras que estan planteando, en las preguntas que ya les hice hasta tres veces
en tres ocasiones en el pleno y que no fueron contestadas; es decir, nos gustaria conocer como se va
a afrontar tanto la subida de los precios de la luz como del combustible para todos los operadores del
transporte, no solo para Metro de Madrid sino para el resto de operadores, y que nos dijera también
como ve usted el futuro de Metro a nivel econdmico y como puede afrontar esta situacion. Y ante la
medida que tanto el Gobierno de Espafa como de Madrid de gratuidad o reduccion del abono
transporte, si nos puede contar como afecta esto el transporte en cuanto a la oferta y la demanda y
cdmo vamos a afrontar esta situacion.

Nosotros consideramos que ahora mismo el transporte es algo importante en la vida de los
madrilefios, siempre lo ha sido, pero ahora, ante la crisis econdmica que estamos viviendo mas
todavia. Por eso queremos ahondar en estas cuestiones. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pérez. A continuacion comparece el sefior
consejero de Transportes e Infraestructuras, don David Pérez Garcia, que dispone de un tiempo
maximo de diez minutos.

El Sr. CONSEJERO DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS (Pérez Garcia): Muchas
gracias, presidente. Buenos dias a todos. Gracias a todos los grupos parlamentarios, y en este caso
también al autor de la iniciativa, que nos permite, efectivamente, hacer un repaso general de cual es
la actuacién que en este momento estamos haciendo en transporte. Por supuesto, trataré de hacer
hincapié en los temas que ha planteado y responder después a las cuestiones especificas que se
planteen.

Quiero hacer un repaso general de cudl es en este momento la actividad principal que esta
desplegando esta consejeria. Voy a iniciar esta exposicion por el area de infraestructuras, muy ligada
en este caso también a Metro y a los intercambiadores. El area de infraestructuras es un area
absolutamente critica, porque de ella depende el desarrollo de las infraestructuras que después dan
servicio especificamente a Metro, pero también al Consorcio de Transportes, por ejemplo, en el
aspecto que tiene que ver con los intercambiadores.

En este momento, nosotros, como saben, tenemos en marcha varias ampliaciones de metro.
En primer lugar, y ya iniciadas, las obras de la linea 3, yo diria que es de las grandes obras
financiadas con fondos europeos, probablemente la primera o de las primeras de Espana, que ya
estan en marcha, ya estan funcionando, y es una obra muy importante, que va a permitir poner en
contacto a toda la poblacion que utiliza MetroSur con el resto de la red a través de Villaverde y a
través del Casar de Getafe, esa es una obra que, como digo, ya esta iniciada. La siguiente obra de las
ampliaciones de metro, que también se iniciard, es la del tramo de la linea 11, que corresponde con la
zona de plaza Eliptica, consistente en una gran obra, es una gran diagonal, con un presupuesto de
1.800 millones de euros, las obras del primer tramo comenzaran en los proximos meses, con lo cual

17718




DIARIO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE MADRID / NUM. 299 / 23 DE SEPTIEMBRE DE 2022

ya se inicia esa gran actuacion, que esta llamada a ser una diagonal estratégica para toda la movilidad
de la region, porque va a ir uniendo una decena de estaciones de metro y otras tantas de Cercanias y
va, por tanto, a ofrecer muchas posibilidades de combinaciones, de acortar los tiempos de viaje,
etcétera.

Después tenemos la ampliacion de la linea 5, en la Alameda de Osuna, que también
empezara a lo largo del ano que viene. Finalmente, la obra de MetroNorte, que empezara en los
préximos afios, porque es una actuacion que esta vinculada al gran desarrollo del nuevo Distrito Norte
y nosotros hemos ido avanzando los proyectos, por un lado, los convenios bilaterales, por otro, y es
una nueva linea que permitird vertebrar ese nuevo barrio, ese nuevo desarrollo, que no solo es
financiero, también es residencial, con muchos parques; un nuevo desarrollo que nacera con la
correspondiente dotacion de transportes.

Esta prevista la construccion de cuatro nuevos intercambiadores, el primero que va a iniciar
las obras probablemente el mes que vienes es el de Valdebebas, una gran obra que va a convertirse
en estructurante de la movilidad de esa zona. Después tenemos el intercambiador de Conde de Casal,
el intercambiador de Legazpi y el intercambiador del Distrito Norte. Estos son los intercambiadores en
los que estamos trabajando actualmente. Llamo la atencion sobre el hecho de que en estos
momentos tenemos cinco intercambiadores y con estos cuatro vamos a completar un anillo
intermodal, que va a estar tecnolégicamente intercomunicado para, precisamente, ofrecer ya, por fin,
una solucion global a la movilidad. De forma que un usuario que venga de cualquier parte de la
comunidad se encuentre con su intercambiador de referencia y su puerta de entrada a toda esa red
intermodal que tenemos en la Comunidad de Madrid, que es una de las mejores de Europa, y que
seguimos ampliando.

La clave de que en este momento Madrid sea una comunidad tan competitiva se debe en
gran medida a nuestra red de transportes. De hecho, ya lo he comentado alguna vez, cuando a los
inversores que vienen a Madrid se les pregunta por las razones de esa decision, el 40 por ciento
sefiala a nuestra red de infraestructuras como uno de los motivos principales. Eso nos hace pensar
que la apuesta que los gobiernos de la Comunidad de Madrid vienen haciendo legislatura tras
legislatura de ampliar la infraestructura, cuantitativamente, por un lado, con nuevas ampliaciones y
con nuevas dotaciones y, por otra parte, también cualitativamente, al insistir en nuevos aspectos,
como pueden ser la sostenibilidad, la accesibilidad, la seguridad, etcétera, hacen que sea una apuesta
que, ademas de ser cohesionadora del territorio es también impulsora de una competitividad, lo que
se pone de manifiesto en el dato que les he indicado antes.

Por lo tanto, esas son las labores principales en las que se encuentra ahora la Direccion de
Infraestructuras, ademas de estar abordando, como es ldgico, el problema de la linea 7B, en lo que
ahora no me voy a detener, salvo que ustedes luego, por supuesto, me quieran preguntar, porque ya
lo acaba de explicar el director general.
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La Direccion General de Transportes esta trabajando en varias lineas, la primera de ellas es
la estrategia de seguridad vial, donde ya se estan constituyendo los distintos equipos, participados por
todas las consejerias. Por ejemplo, en lo que se refiere a Educacién uno puede pensar qué tiene que
ver. Pues tiene mucho que ver, porque la formacidn de los jévenes en materia de seguridad vial es
fundamental, y asi consejeria por consejeria, todas estan involucradas en esa estrategia que estamos
desarrollando.

Por otra parte, esta direccion es la responsable de los convenios de taxi y VTC, convenios
cuyos textos estan muy avanzados. Nuestra intencion es que puedan estar aprobados antes de
finalizar este afio; estamos trabajando con plazos muy justos para conseguirlos, porque creemos que
en cuanto antes estén aprobados, mejor. Son dos reglamentos, el del taxi busca, precisamente,
remover obstaculos que estén impidiendo que el taxi pueda competir con las VTC, y que tiene un
punto principal que es la liberalizacién de horarios, creemos que esa liberalizacion es necesaria para
poder afrontar esa competencia, ese futuro con cierta seguridad y garantias para que el taxi pueda
hacer frente a esa competencia. Hemos mantenido reuniones con las asociaciones que tienen
representacion dentro del taxi, que son tres: la federacién, la gremial y la Asociacién Madrilefa del
Taxi, dos de ellas ya han expresado su apoyo a las lineas que vamos a introducir en ese reglamento.
La tercera asociacion, que es la federacion, tiene sus reservas, seguimos en conversaciones con ellos
y, ojala consigamos acercar posiciones en todo lo que se pueda. Eso en lo que se refiere a la
Direccion General de Transportes, que lleva muchas mas cosas, pero no me voy a entretener, porque
no me va a quedar tiempo si no.

Seguiriamos con la Direccion General de Carreteras que, en este momento, esta
desarrollando, por una parte, el mantenimiento de toda la red de carreteras; por otro la conservacion
de todas las estructuras, como pueden ser pasarelas, puentes, que tenemos un millar de ellos en
nuestra region. Y, por otra parte, esta atendiendo proyectos singulares, como puede ser, por ejemplo,
la mejora de la M-600, una gran carretera que, desde hace mucho tiempo, presenta problemas tanto
de congestion como de accidentalidad y donde se estd en este momento haciendo un trabajo
importante para mejorar, precisamente la seguridad; introducir elementos de proteccién, de
sefializacion, de iluminacion para la garantia de la mejora de la seguridad en ese trazado.

Al mismo tiempo trabajamos en nuevos proyectos para el futuro, y atendemos, légicamente,
igual que en todas las demas areas, las distintas peticiones que nos llegan de los municipios para
poder dar respuestas a los problemas que tienen cada uno en sus zonas. Hay mas cosas que hace la
Direccion de Carreteras, luego espero poder detenerme mas en ello.

Metro tiene en este momento en marcha el segundo plan de accesibilidad, cuando lo
hayamos culminado tendremos el 85 por ciento de nuestras estaciones accesibles, que ya lo son en
un 75 por ciento, tenemos uno de los metros mas accesibles del mundo, como saben, y queremos
gue esa sea una sefa de identidad, como ya ha sido reconocido por la ONCE a nivel nacional, como
por el Cermi a nivel estatal, lo que es un acicate para continuar haciendo una inversion, que nos
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parece justa y necesaria, porque el metro no podra ser de todos si todos no pueden acceder a él, por
eso hacemos ese trabajo tan importante, que yo valoro especialmente.

Al mismo tiempo se han tomado las medidas de ajuste de gastos que no afecten al servicio,
precisamente para poder afrontar la subida de la electricidad, que ya les confirmo que en este
momento triplica la cantidad que deberiamos haber pagado en este momento del afo, ya esta
triplicada respecto a cualquier afio normal debido a la subida de la electricidad. Para ello, lo que
nosotros podemos hacer son varias cosas: una, reducir gastos de todo tipo, que no afecten a la
seguridad ni al servicio, que es una de nuestras prerrogativas clara, ya que es uno de los servicios
mas valorados por los madrilefios, que nos han dado este afno la mayor nota de la historia de Metro.
Por eso, somos muy cuidadosos de no tomar decisiones que puedan afectar a ese servicio. Aqui
quiero discrepar de la posicion de los grupos, cuando criticaron las primeras medidas que se
adoptaron para afrontar esta subida de la electricidad, cuando tomamos las medidas que afectaban a
la frecuencia, mas que, a lo mejor, en un minuto en el peor de los casos, medidas que, sin embargo,
fueron criticadas por todos los grupos aqui presentes, cuando era una medida perfectamente
justificada, y, de hecho, cuando ahora el Gobierno de Espafia ha tomado medidas de ajuste
energético, a los mismos grupos que nos criticaban les parece bien que se apliquen en otros sitios.
Bueno, yo creo que fue una decision responsable y creo que en este tipo de cosas tenemos que estar
unidos, a pesar de las diferencias politicas, cuando se vea que esta plenamente justificado.

Al mismo tiempo hemos reducido los gastos en 35 millones de euros, a los que hay que
sumar los 25 millones reducidos el afio anterior. Por tanto, estamos haciendo un esfuerzo de
austeridad y de racionalidad a la hora de enfrentar la subida eléctrica. Aprovecho para reclamar un
fondo estatal, que no solo reclama Metro de Madrid, lo reclaman todos los metros de Espafia, al
ministerio, sin que obtengamos ninguna respuesta, para que habiliten un fondo extraordinario, igual
que hubo con la emergencia sanitaria, porque ahora hay una emergencia eléctrica que afecta a
servicios publicos, y, por tanto, necesitamos ese fondo. Sé que se me estd acabando el tiempo.
¢Tengo un minuto o ya he acabado?

El Sr. PRESIDENTE: No, pero creo que por el interés, imagino que a los grupos no les
importara, le damos un poquito mas de tiempo al consejero.

El Sr. CONSEJERO DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS (Pérez Garcia): No me
tomo mas de un minuto, y les agradezco la flexibilidad, porque de Metro habria muchas mas cosas
que decir, pero por mencionar al consorcio quiero decir que en el consorcio seguimos trabajando en la
ampliacion de las lineas y en adaptarlas a las necesidades que viene habiendo y en la aplicacion de las
tarifas.

Quiero agradecer a todo el equipo que me acompaifia que haya estado todo el verano
trabajando para adaptar esas tarifas y que puedan entrar en funcionamiento. El aumento de usuarios
ha sido de un 1.700.000 usuarios en los Ultimos quince dias, ldgicamente, con la incorporacion de los
colegios, etcétera; en quince dias ha habido un incremento de 1.700.000 usuarios, ese incremento ha
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sido particularmente absorbido por Metro, por la EMT y por los autobuses interurbanos, en menor
medida, pese a la gratuidad, por Cercanias, pero en este momento todavia es prematuro evaluar
cuales son los efectos de esta gratuidad, en todo caso, como es de cuatro meses, lo que intentamos
es gue un servicio que ya ofrecemos con una alta subvencion, continuada en el tiempo, del 70 por
ciento, no se vea trastocada por unos cambios que puedan estar acotados en el tiempo. Creo que las
medidas respecto al transporte tienen que ser a largo plazo y tienen que tener continuidad,
estabilidad y una vision general, porque todo el transporte esta intercomunicado, y si tocas en un sitio
afectas a otro, y eso es algo que creo que en esta comunidad se viene haciendo en las ultimas
décadas con un buen resultado. Esta es una novedad puntual, que hemos adaptado con la mayor
disposicion, colaboracion y lealtad institucional, por el bien de los madrilefios. Todos esos trabajos se
han hecho desde el consorcio, por lo que agradezco todo ese trabajo, del mismo modo que la labor
que han hecho el resto de directores, cada uno en su area, para dar el mejor servicio y cumplir todos
nuestros objetivos. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor consejero, por su explicacion. Es verdad que el
consejero se ha excedido un poco, pero creo que, dada la amplitud de la explicaciéon, habria que dar
un poquito mas de margen al sefior consejero. A continuacién, por un tiempo maximo de siete
minutos, tienen la palabra los grupos parlamentarios. Empezamos por el Grupo Parlamentario Unidas
Podemos; sefior Moreno.

El Sr. MORENO GARCIA: Gracias, consejero, por las explicaciones y la comparecencia,
porque hoy venga usted y no delegue en este caso. Desde nuestro punto de vista, los ejes principales
que deberia afrontar la consejeria, y no esta claro que todos se estén cogiendo con la premura ni
potencia necesaria, deberian ser: en primer lugar, la potenciacion del transporte publico, no tengo
aqui el grafico de barras de la ultima encuesta domiciliaria de movilidad, pero claramente si se utiliza
menos es por un problema de calidad. En ese sentido, aunque luego lo veremos en la PNL, que ha
presentado el Grupo Parlamentario Mas Madrid, es importante que se actualice para que se vea qué
es lo que dificulta el uso mayor del transporte publico colectivo, que es un objetivo absolutamente
fundamental desde todos los puntos de vista: desde el del desarrollo econémico, desde el de facilitar
la movilidad de la ciudadania y, desde luego, desde el de la lucha por la descarbonizacion y contra el
cambio climatico.

Potenciar el transporte publico pasa, por ejemplo, por mejorar el servicio en metro, el metro
es una herramienta fundamental, es un servicio potente, pero se han tomado medidas que han
empeorado la calidad del servicio. No ha habido retrasos de un minuto, hay retrasos de catorce y
quince minutos. Hay numerosas fotografias, que yo he visto y otras que he tomado, de los paneles
diciendo: catorce minutos. Y no es por una incidencia, es con mas regularidad de la que seria
necesaria. Eso pasa por varias cosas, en primer lugar, por ejemplo, por recuperar los 170 trenes que
se recortaron antes del verano, 170 unidades que se recortaron. En segundo lugar, por cumplir la tasa
de reposicion, falta plantilla en Metro, no se esta cumpliendo el 120 por ciento de la tasa de
reposicion, es un tema que sigue sin desarrollarse, y luego hay que ponerse en la perspectiva del
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proximo contrato programa que vence en 2024, para ver los planes estratégicos de mejora que tiene
la compafiia Metro.

Otro tema importante es el de las tarifas; la tendencia de las tarifas en el transporte publico
colectivo va a ser que sea practicamente gratis, sobre todo por el tema de la crisis energética y del
cambio climatico, pero hoy por hoy hay una medida, que deberia haber adoptado este Gobierno, y
gue no lo ha hecho, y es dar coherencia a la posicion del Gobierno central, estableciendo una tarifa
gratuita, en lo que esta bajo su dominio y su competencia, que son las Cercanias y Renfe, y haberlo
trasladado al transporte publico colectivo de la Comunidad de Madrid. Eso no se ha hecho, ustedes no
estan aportando ahi, y nosotros defendemos que a partir del afio que viene deberia plantearse una
tarifa plana para el transporte publico de 10 euros, y el ejemplo de determinados paises europeos,
como Alemania, indican que funciona, que se potencia, que se utiliza mucho mas el transporte
publico. En fin, es una medida extraordinariamente estratégica y valiosa.

Otro de los ejes es el tema del taxi, ustedes estdn empenados en implantar la ley de la selva
en este servicio, y esto es un auténtico disparate, nosotros votamos en contra de la liberalizacion,
pedimos su derogacién, se van a encontrar con un conflicto en los tribunales, no sé si social, pero si,
desde luego, en los tribunales, y no es aceptable, en absoluto, que la medida sea, como metimos aqui
esta cufia de la uberizacién en general, de estos que son jorobadamente ilegales a la hora de actuar,
como ellos mismos se definen, que es, digamos, barra libre para todos, 24 horas, para que el taxi esté
funcionando. Creemos que esas no son condiciones, que hay que regular las cosas, no abrirlas en
canal y no implantar la ley de la selva en este sector.

Otro tema, ya me he referido a ello, es el tema de San Fernando, es un drama social y
humano tremendo, de verdad, de verdad, ha comparecido el director general de Infraestructuras, que
tiene mas contacto con los vecinos, es un drama al que, de verdad, hay que darle solucién. éPor qué
no traen ustedes el plan integral? éPor qué no lo discutimos? Ustedes estan tomando medidas, estan
metiendo dinero, pero es insuficiente, costaria menos si hubiera una vision estratégica, un horizonte
de futuro, unas lineas sdlidas, como, por ejemplo, un tema que antes planteaba, éno se proponen
estudiar una oferta de viviendas publicas para estar familias? Porque con el proceso de
indemnizaciones que se va a sustanciar, dificilmente van a poder recuperar una vivienda digna, en
condiciones, como tenian antes de esta situacion, de la que son absolutamente ajenos y no tienen
ninguna responsabilidad. Eso desde el punto de vista de los vecinos, luego hay otras infraestructuras
afectadas, que son sociales, educativas, municipales, etcétera, que también habria que abordar y no
se puede permitir que un pueblo se hunda y no haya —entiendo yo- la suficiente diligencia ni
intensidad en las actuaciones.

El siguiente tema es el de la descarbonizacion, lo he dicho mas de una vez, no hace falta ver
a la Estatua de la Libertad enterrada o semienterrada en la arena de una playa para saber que esto se
ha acabado, que estamos entrando en una fase distinta, y el verano del 22 marca un antes y un
después —si queremos verlo-. Es un tema que estratégicamente, cualquier gobierno, ustedes, los que
vengamos o los que vengan, etcétera, debe afrontar con una gran fuerza, fijindose objetivos
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concretos y medidas coherentes con ello, en ese orden de potenciar el transporte publico colectivo, de
potenciar, por ejemplo, los coches eléctricos, de desarrollar la red ciclista, etcétera, etcétera.

Por ultimo, hay una serie de temas concretos sobre los que estaria bien que usted nos
contase, como, por ejemplo, équé pasa con la implementacion de bus-VAO en determinadas entradas
por las grandes radiales a la ciudad de Madrid, que generan problemas y extorsiones de trafico
importantes a la ciudadania? En segundo lugar, équé pasa con la mejora de la red de carreteras, en
concreto, y no solo hablemos de la M-600 donde tenemos todas las pegas para que eso se convierta
en una M-60, como decia, en colaboracion con otras comunidades, como la de Pezuela de las Torres a
Pioz, mientras que Castilla-La Mancha, que es una comunidad mas pobre que la nuestra, que ha
hecho ya su parte de mejora de la carretera mientras que nosotros en la Comunidad de Madrid no lo
hemos hecho? éQué pasa con el intercambiador de Tres Olivos que deberia suprimirse para facilitar la
utilizacion del transporte publico en esa linea de metro? Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Moreno, por ajustarse al tiempo. A
continuacion, el sefior Pérez Gallardo por un tiempo maximo de siete minutos.

El Sr. PEREZ GALLARDO: Muchas gracias, sefior presidente. Muchas gracias, sefior
consejero, una vez mas, por su exposicion. La verdad es que la peticion de comparecencia era un
poco amplia, y usted ha contado todas las areas en las que el Gobierno esta trabajando, y yo se lo
agradezco.

Voy a seguir su mismo eje en la intervencion para, simplemente, comentar algunas cosas
gue a nosotros nos parecen importantes. Ya le adelanto que en el futuro volveré a pedir una
comparecencia para hablar de lo que esta suponiendo el incremento de la luz y el incremento de los
combustibles, porque nos parece que es importante.

Respecto a las infraestructuras, nosotros pensamos que el modelo que hay que seguir es el
de ir estructurando nuestra region dando servicios a los madrilefios y no el de imposiciones o
restricciones, como puede ser el modelo de la ciudad de Madrid, con el Madrid Central, sino el modelo
de dar mas opciones para que la gente pueda escoger el transporte publico o su vehiculo privado, es
decir, al final, moverse como quiera.

Del tema de los intercambiadores hemos hablado varias veces en esta comision, creo que
Madrid es un ejemplo en toda Europa en este punto por el modelo de intercambiadores, pero es
verdad que a veces hemos disefiado todo bastante radial y ya que estan y son muy buenos; igual el
siguiente paso para los préximos afos sera hacer unos intercambiadores mas alejados para conectar
no solamente de forma radial sino entre municipios, para que no se tenga que ir a Madrid para
conectarse entre ellos -esto de cara al futuro-.

Queria hacer una mencién a la linea 7B en contraposicion al modelo de la izquierda, no sé
por qué estan tan empefiados en construirles unas viviendas publicas en el propio San Fernando, creo
que es mucho mas interesante la propuesta que dijo el Gobierno de la Comunidad de Madrid de una
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indemnizacion y que ellos elijan donde quieren irse a vivir. Es que a veces el concepto de la libertad
de la izquierda me choca, porque habra vecinos que si, que querran permanecer en San Fernando,
porque es su municipio y es lo que quieren, pero habra vecinos que seguramente lo que estén
deseando es alejarse lo mas posible de la linea 7B, entonces que hagan lo que quieran. Yo creo que a
los que haya que indemnizar hay que darles una indemnizacién justa para que realmente puedan
rehacer sus vidas, y la propuesta es la que ha hecho Vox desde siempre, no vale ese parche que
ustedes dicen de los 30 millones que pusieron en los presupuestos. No, no, lo que hay que hacer,
como bien acaba de decir el portavoz de Podemos es dar una solucién global, no parches, y para eso
hay que hacer un estudio global de lo que esta pasando.

En cuanto al reglamento del taxi y VTC, a mi me alegran las ultimas noticias y sus ultimas
intervenciones en cuanto a que esta en marcha y que esta avanzando. Yo me alegro de ello y quiero
poner sobre la mesa que en Vox estamos contentos con el cumplimiento de ese acuerdo, aunque no
fue un acuerdo formal, pero si de esas conversaciones por las que llegamos a aprobar la ley de las
VTC, y me alegro de que el Gobierno se lo haya tomado en serio y esté trabajando duro. Les felicito
por ello y espero que esos reglamentos vean la luz en esta legislatura.

Por centrarme en el tema al que nosotros queriamos ir, que es Metro de Madrid,
efectivamente, Metro de Madrid es un servicio ejemplar en nuestra ciudad, una sefia de identidad de
Madrid. Y a nosotros nos preocupa algo que salié este verano en el informe de auditoria del afio 2021,
usted ha dicho que el afio pasado se ahorraron 25 millones de euros, pero el informe de auditoria del
afno pasado dio 51 millones de pérdidas; es decir, 1.025 millones de ingresos frente a 1.082 millones
de gasto. Nos parece bien la medida que usted ha dicho de reducir todo aquel gasto que no afecte al
servicio de seguridad, totalmente de acuerdo, pero, seguramente, lo que necesite Metro de Madrid, y
lo vamos a ver ahora en la segunda comparecencia con la compra de trenes o la no compra de trenes,
es que necesita mas ingresos, seguramente, Metro de Madrid necesitara ese ejercicio por parte del
Gobierno de la Comunidad de mas fondos para poder hacer frente a todo lo que llega.

En esto les tendemos la mano, ya lo ha dicho varias veces nuestra portavoz cuando se ha
reunido con la presidenta Diaz Ayuso al inicio de curso, les tendemos la mano para hacer unos
presupuestos para 2023, entendemos que la situacion actual requiere un cambio en la forma de
gastar, porque los parametros que teniamos el afio pasado para hacer los presupuestos de 2022 han
cambiado tanto respecto a la realidad que estamos viviendo ahora que necesitamos unos nuevos
presupuestos que den unas nuevas soluciones a las necesidades reales. Les tendemos la mano,
nosotros pensamos que transportes necesitarda un aumento del presupuesto, nosotros estaremos
encantados de decir de donde se puede reducir el presupuesto en otras areas para que el transporte
mejore, para, como usted ha dicho, que no empeore el servicio, para que Metro de Madrid siga siendo
mejor valorado por los usuarios afio a afio, y no solamente metro sino todo el transporte, y que esto
no se pierda.

Queria hacer mencién a una comparecencia que solicité su grupo en esta comision del
presidente de la Asociacion de Empresas Gestoras de los Transportes Urbanos y Colectivos, que venia
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a decir dos cosas: primera, que habian tenido un 26 por ciento de pérdidas desde la covid y ahora con
la subida de los precios de los combustibles, porque, al final, ninguno de los operadores del transporte
publico puede asumir esos margenes. No sé si desde el Gobierno de la Comunidad de Madrid estan
pensando en algo para esto.

En cuanto al tema de las mascarillas, no sé si ustedes estan pidiendo al Gobierno de la
nacién que, por favor, quiten esta medida. No sé si nos puede avanzar algo. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Pérez Gallardo, también por ajustarse al
tiempo. A continuacion entiendo que tiene la palabra el sefor Pastor por tiempo de siete minutos.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Muchas gracias. Gracias, presidente. Buen dia, sefiorias. Buen
dia, sefor consejero; gracias por estar aqui, en esta comisién, ojala viniese usted mas a menudo y
ojala se quedase mas tiempo, porque en este orden del dia hay varias comparecencias, solicitadas por
los grupos politicos, en este caso es por Vox, pero, luego, hay una del Partido Socialista y me temo
gue usted se marchara, en cualquier caso, nos alegramos de que esté usted hoy aqui.

En un contexto como el actual, en el que claramente la crisis climatica, que yo creo que ya
ningn negacionista puede negar -a pesar de que se empeien- junto con la crisis energética, derivada
de la guerra de Putin en suelo europeo, en Ucrania, que hace que la movilidad sostenible sea un
elemento esencial para futuras generaciones y, desde luego, para lo que queda de esta legislatura
gue es de lo que usted, en teoria, ha venido hablar aqui, en esta comision.

Como comparece, ya digo, para informar sobre estos planes y proyectos hasta el final de la
legislatura, le preguntaremos por algunas cuestiones sobre las que seguro que usted tiene a bien
contestarnos. Ha iniciado usted su intervencion hablando de las infraestructuras. Sefior consejero,
menos mal que llegaron esos fondos europeos que ustedes intentaron torpedear constantemente, ése
acuerdan de aquel sefor con el que ustedes acabaron politicamente en escasas 48 horas, y de todos
los demas portavoces, que se mantienen en el Partido Popular que durante meses y meses intentaron
torpedear las negociaciones que el presidente del Gobierno de Espafa llevaba a cabo en Europa, no
sé si volviendo a utilizar el término de pedigiiefo y este tipo de cuestiones? En aquel entonces desde
esta comision les deciamos que esto era un proyecto de pais y que era imprescindible esa
transformacion del pais, y ustedes seguian erre que erre; posteriormente afirmaron que estos fondos
nunca llegarian, que esto era un desastre de pais, en fin, ustedes siempre con lo mismo, y ahora, por
fin, y menos mal, que ha llegado esta financiacion extraordinaria, porque si no su gestion, sefior
consejero, en temas de infraestructuras seria practicamente inexistente. A pesar de lo cual no parece
tampoco que ustedes vayan a cumplir con muchas de las promesas que hicieron al inicio de la
legislatura ni en las Ultimas décadas de sus gobiernos, porque algunas de sus promesas son
cuestiones que ustedes han dicho tantas y tantas veces, la hemeroteca es muy amplia.

Ha mencionado usted los intercambiadores, ha dicho que uno de ellos se inicia en octubre,
bueno, una vez mas, se retrasa. Los aparcamientos disuasorios tampoco aparecen por ningun lado.
Incumplimientos histdricos en carreteras, que todos conocemos, en las carreteras competencia del
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Gobierno autondmico. Y, por supuesto, algo de lo que usted no quiere ni hablar, uno de los tres
grandes fiascos que marcan su gestion es, desde luego, el de los peajes en la sombra, que lo que
hacen, en definitiva, es endeudar a futuro y lastrar el presupuesto que ustedes podrian utilizar para la
gestion y las inversiones en carreteras; usted sabe que no ha renegociado las condiciones ni piensa
hacerlo, y parece ser que ese es el modelo con el que usted sigue atando su gestion. El tren a
Navalcarnero, todavia nadie ha sido capaz en su Gobierno de valorar de ninguna forma los centenares
de millones de euros que ustedes han enterrado en esa infraestructura que nunca terminaron,
terminela usted, terminela usted, como prometieron hace ya mas de una década. Y, por supuesto, la
ampliacion del metro de San Fernando —ya se ha citado aqui- el martes pasado mas de 7.000 vecinos
salieron a las calles para manifestarse una vez mas, y suman, y suman y suman, porque el problema,
desgraciadamente, no termina. Este es un asunto en el que ustedes —se ha citado hace un momento-
estan de acuerdo, el Partido Popular y Vox votaron en contra del presupuesto necesario para
solventar este problema, de verdad, para ejecutar ese plan integral que aprobd este Parlamento y que
ustedes decidieron no ejecutar. Es curioso que usted en muchas ocasiones haya hablado en su muy
extensa hemeroteca, sefior consejero, de electoralismo, cuando usted lo primero que hizo ayer fue
llevarse a una sefora diputada a hacerse una foto en un tanel. Pues, mire qué bien, me parece
estupendo que usted haga lo que le parezca oportuno, pero no hable de electoralismo, al menos,
intente no hacer comentarios que casi rozan la groseria. Sin duda, este no es el Madrid que nos
merecemos Y las infraestructuras, como digo, estan en retroceso.

Hay otras cuestiones que me gustaria mencionar, que usted no menciona, el Metro Ligero
ese desastre y despilfarro de infraestructura, en particular el Metro Ligero del Oeste, que nos cuesta
algo que ni saben ustedes, o los autobuses interurbanos, de los que ustedes siempre dicen: no, no,
no se preocupen que vamos a dar nuevas concesiones, pero ahora dird que eso sera para el ano
2024, 2025, o cuando sea.

Quiero acabar con un asunto muy concreto de Metro de Madrid, que, tras sufrir los recortes
en el servicio, penando las frecuencias de paso, porque se puede gestionar todo de una forma
diferente, como usted bien sabe. Usted puede discutir, pelear, enfrentarse ante su consejero de
Hacienda, exponer ante su presidenta, si esto realmente es relevante, doten ustedes de mas dinero
en lugar de regalar el dinero a los ultrarricos de esta comunidad auténoma con exenciones fiscales.

Voy a realizar aqui algunas preguntas muy concretas; preguntas que ya le hicimos el pasado
16 de junio, preguntas a las que usted no contestd en el pleno y que ustedes tampoco contestan a
través de las solicitudes de informacion parlamentaria o iniciativas y preguntas de cualquier otro tipo.
Si operan algo mas de 2.300 coches en metro solo en torno a 900 son propiedad de la compafiia,
siendo el 60 por ciento aproximadamente el material rodante que explotan ustedes a través de
contratos de arrendamiento, porque esta es una cuestién que usted también tiene que solventar en
este final de la legislatura, ya se lo dijimos el 16 de junio, {por qué motivo no compraron el cien por
cien del material rodante para el metro de Madrid? éPor qué optaron por esta formula de
arrendamiento, de leasing? ¢Cual ha sido —y esta es una pregunta clave, sefior consejero, y usted ha
tenido ya cuatro meses para hacer el calculo exacto- el coste real de los intermediarios, que los hubo,
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los hay en estas operaciones? Y, écudles son los motivos reales para que se adoptara entonces esta
decision?

El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto, sefor Pastor.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Es extrafio que cuando un operador explota en exclusiva una
infraestructura como esta, en lugar de comprar el material lo alquile a un intermediario con un coste
extraordinario anadido cuando realmente esto no va a cambiar, ni va a cambiar tanto la tecnologia ni
el modo de explotacion. Esto —y ya termino, presidente- es algo relevante.

Tengo unas cuantas preguntas mas en este sentido, pero estoy convencido de que usted
nos va a iluminar con su respuesta. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pastor; siete minutos exactos. A continuacion,
por Mas Madrid, el sefior Sanchez por tiempo de siete minutos.

El Sr. SANCHEZ PEREZ: Gracias, sefior presidente. Muchas gracias, sefior consejero, por
venir a la Comisién de Transportes e Infraestructuras para exponer las labores que ha realizado
durante esta legislatura. Todos estaremos de acuerdo en esta comision, no sé si todos, pero casi
todos, en que la politica de movilidad es una politica critica en materia de sostenibilidad en el siglo
XXI, por cierto, una palabra, la movilidad, que desaparecid de su consejeria como por arte de magia,
quizas es bastante significativa esta desaparicion.

Madrid es una regién metropolitana con millones de viajes diarios entre la corona y la
ciudad, y viceversa, provocados por un modelo urbanistico cada vez mas disperso, que provoca una
mayor necesidad de desplazamientos, no solo para trabajar sino también para ir al colegio a los
lugares de ocio, a comprar, etcétera, etcétera, lo que ha provocado, histdricamente, una fuerte
dependencia de los modos motorizados, favorecidos por la politica de infraestructuras de los distintos
gobiernos del Partido Popular, lo que ha provocado finalmente una cultura del coche, y una cuestion
que no se ha mencionado, que creo que es importante, es que Madrid es el area mas contaminada
por didxido de nitrogeno del continente, con una mortalidad y una morbilidad asociada inasumibles,
estimadas, segun distintas fuentes, entre 2.000 y 10.000 muertes anuales. Frente a esto, pues
tenemos una politica, sefior consejero, de patas muy cortas, anuncios incumplidos reiteradamente,
retrasos continuados en las distintas cuestiones, no hay una politica global, y justamente, cuando por
motivo de la pandemia de la covid, podria haberse dado un golpe de timdn a la politica de movilidad
en un sentido diferente, cuanto teniamos a la gente en casa y con restricciones de movilidad como
para haber dado un empujon a los modos mas sostenibles, como, por ejemplo, la bicicleta, se ha
producido todo lo contrario, menos mal que, como ya se ha dicho, a través de las ayudas europeas y
estatales van ustedes, al menos a iniciar algunas de las promesas electorales que han venido
incumpliendo reiteradamente, como se ha mencionado.

Con todo esto, resulta que lo que tenemos es un sector del taxi completamente
revolucionado por su proyecto de liberalizacion y uberizacion por el cual la federacion profesional,
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como usted ha dicho, ya les ha mostrado su negativa, las otras asociaciones, por cierto, todavia no
han visto ningln texto, simplemente, se han creido lo que ustedes les han contado, ya veremos, al
final, qué es lo que ustedes reflejan en ese reglamento, si es que llega alguna vez, porque ese
reglamento es de estas cosas incumplidas reiteradamente, porque desde que yo estoy en esta
Asamblea, se ha venido diciendo que iba a haber un reglamento del taxi al afo que viene; al afio que
viene, reglamento del taxi, al afo que viene reglamento del taxi, y asi han pasado los afios y los afos
y estamos en el afio 2022.

Por supuesto, esta también el tema de San Fernando de Henares, ayer ya le dijo mi
compafiera, Maria Acin, ésefor consejero, quiere usted pasar a la historia como el consejero que dejo
de patitas en la calle a cien familias en San Fernando de Henares por culpa de una infraestructura mal
planteada y mal ejecutada? ¢O quiere usted arreglar, de verdad, el enorme problema de estas familias
en San Fernando de Henares? A mi me parece que la excusa que nos ha dado esta manana el director
general en cuanto a que esta cifra de los 800 euros es lo que estd marcado por el Ministerio de
Movilidad es una excusa injustificable, iqué quiere que le diga! Creo que la Comunidad de Madrid,
siendo la mas rica de Espaia, deberia tener recursos suficientes como para poner encima de la mesa
ese plan integral que hemos demandado desde la oposicion para las casas de San Femando. Yo dudo
mucho que alguna vez sean ustedes capaces de poder reabrir la linea 7B de metro, pero, al menos,
que las familias afectadas tengan una solucion decente y digna.

Ahora, por cierto, no piden ustedes que el Ayuntamiento de Madrid entre en el accionariado
de Metro, se hartaron de pedirnoslo cuando gobernabamos nosotros el Ayuntamiento de Madrid, de
eso ahora se han olvidado. No voy a hablar mucho mas de Metro, porque luego va a haber una
comparecencia especifica, pero me tengo que referir a la famosa compra de trenes, cien mil veces
prometida y nunca ejecutada; los pliegos siempre van a estar al mes que viene, “al mes que viene van
a estar los pliegos”, asi llevamos desde que estaba don Angel Garrido, cuando se transfugd a
Ciudadanos en la consejeria, asi estamos todavia.

Le voy a decir mas, promesa electoral 301 del programa del Partido Popular: “ampliaremos
las frecuencias de Metro de Madrid para lo cual compraremos 60 nuevos trenes durante los préximos
cuatro afios”. Ni 60 nuevos trenes ni han ampliado ustedes las frecuencias de metro, todo lo
contrario, lo que han hecho ha sido recortar las frecuencias de metro.

No voy a hablar del estado econdmico de Metro, porque mi compaiiero lo abordara en la
siguiente comparecencia, menos mal que ustedes dieron marcha atrds con este recorte en las
frecuencias de metro en las horas punta, aunque esos recortes se mantienen en las horas valle.

Mas cosas, mas incumplimiento, el plan Aparca+T, usted ni lo ha mencionado, a lo que se
han dedicado es a hacer reinauguraciones ridiculas de aparcamientos ya existentes, como el de la
Ciudad Universitaria o el del Wanda Metropolitano, pero nada que tenga que ver con una red de
aparcamientos disuasorios, otra promesa incumplida. No tenemos mapa concesional para los buses
interurbanos.
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El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto, sefor Sanchez.

El Sr. SANCHEZ PEREZ: Han estado ustedes remoloneando hasta el final para
complementar el 50 por ciento de descuento en el abono transporte, y, por supuesto, la bicicleta
completamente olvidada de su politica de movilidad. En 2021 prometieron una red de 250 kildémetros
de carriles bici y en abril de este afo nos respondieron que no tienen ni siquiera previstos los plazos
de ejecucién para dicha red de bicicleta. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Sanchez. Gracias a todos los grupos por
ajustarse a los tiempos. A continuacion, el sefor Segura dispone de un tiempo de siete minutos.

El Sr. SEGURA GUTIERREZ: Gracias, presidente. Sefior consejero, gracias por estar hoy
aqui. Tengo que agradecer y asi me lo han hecho saber en privado el personal de la Federacion
Regional de Asociaciones de Vecinos por haber ido a dar la cara y no hacerse fotos; usted fue a San
Fernando de Henares el lunes a dar la cara, a explicar a la gente y a escuchar y no a hacerse fotos ni
a utilizar politicamente el sufrimiento de los vecinos, como algunos estan haciendo, algunos que
tenian que haber venido aqui a comparecer a la comision, y que no vinieron, como fue el alcalde de
San Fernando de Henares, Javier Corpa.

Efectivamente, el consejero lo ha explicado muy bien. La apuesta del Gobierno de la
presidenta Ayuso es seguir teniendo el mejor transporte publico de Europa y que siga siendo el
transporte el eje de vertebracion y cohesion social. Como siempre lo que ha venido a hacer la
izquierda es hablar de un transporte publico, que esta casi desahuciado, etcétera, etcétera. Pues,
miren, sefiores de la izquierda, muy mal no se debe de ir en metro, tiene que haber buenas
frecuencias, tiene que ser seguro, ya que una ministra del Gobierno de Espafa, cuando nos tienen
todos habituados a ir en Falcon y en Super Puma, utiliza el metro para escuchar a los ciudadanos. Por
tanto, sefior Pastor, debe ser seguro el metro cuando la ministra de Justicia utiliza el metro y los
autobuses para sus desplazamientos. Entonces, no sé por qué ese catastrofismo sobre el metro de
Madrid cuando una ministra lo utiliza.

Don Agustin Moreno, el uso del transporte publico colectivo. Mire, el metro de Madrid llega
al 70 por ciento de los ciudadanos de la Comunidad de Madrid, no entiendo a qué se refiere cuando
habla de que no se hace transporte, que no hay politica de movilidad, etcétera. Mire, la politica de
movilidad del Partido Popular es la de hacer 200 kilémetros de metro, Metro de Madrid ha llegado a
doce municipios; a doce municipios ha llegado. Entonces, no digan mentiras sobre el metro de Madrid.

La crisis energética. Don Agustin Moreno, ustedes votaron en contra de una propuesta que
present6 este grupo parlamentario, cuando saben ustedes que hay una crisis energética para todo el
mundo y para toda Espafia, entonces, équé pasa?, {que para los metropolitanos no hay crisis
energética? ¢Qué ha hecho la ministra, Raquel Sanchez? A lo mejor, tiene que ir desde Noviciado, que
es la linea 2, a la Puerta del Sol, que es la linea 2, en metro y bajarse en la calle Alcald y pedirle el
dinero a la ministra de Hacienda, a la sefiora Montero.
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Respecto a la subvencion, sefor Moreno, la subvencién al transporte publico antes de don
Pedro Sanchez era de entre un 65 y un 80 por ciento. Tanto que habla de gratuidad, que no se
preocupen que las personas mayores de 65 anos van a tener gratuito el transporte publico a partir del
1 de enero de 2023, y eso es gracias a las politicas de este Gobierno y a las politicas de este
consejero. Respecto al bus-VAO que nos ha comentado, sefior Moreno, usted esta en el Gobierno, lo
gue no sé es si se llevan bien o no se llevan bien, porque, como cada dia sale uno diciendo una cosa,
no lo sé bien.

Sefnor Pastor, la guerra de Putin, la energia. ¢El problema que tenemos ahora es por la
guerra de Putin, por la invasion de Putin en Ucrania? Pues, mire, en agosto de 2020, que no habia
guerra, 26 millones de euros el gasto de electricidad de Metro de Madrid; en agosto de 2021, que
tampoco habia guerra, 41 millones de euros. Es que son 15 millones de euros mas; y en agosto de
2022, 107 millones de euros. Este afio, 107 millones de euros, y ustedes siguen sin hacer nada para
los metropolitanos. Pero, bueno, esas son las politicas.

Respecto a los fondos europeos, de lo que siempre esta usted sacando pecho, mire, son los
140.000 millones de euros que peor se van a invertir, porque no estan haciendo realmente nada; la
inflacion sigue por las nubes, ustedes venden y venden. Tanto que habla de la elasticidad y de las
ayudas, y de los grandes y de los pequefios. Este es un recibo de luz de un restaurante pequefio del
centro de Madrid, con cuatro mesas y una pequefa barra y una terraza de tres mesas. Bueno, este
sefior pagaba antes 1.200 con el aire acondicionado pagaban entre 1.300 y 1.400, y mire ahora:
2.961 euros, a 9 de septiembre de 2022. Cargos normativos, 1.047 euros, este es su Gobierno; esto
es lo que les hace su Gobierno a los espafioles.

Respecto a la hemeroteca. Miren, no hablen de hemeroteca, porque la mayor hemeroteca la
tienen el sefior Sanchez, que dijo: “No voy a dormir tranquilo estando Pablo Iglesias”; al rato dijo:
duermo muy tranquilo estando Pablo Iglesias. Pero, mire, le voy a recordar otra cosa que también
dijo: “icuando yo esté en el Gobierno vamos a estar en contra de los que roben, de los que hagan
fraude, etcétera, etcétera! Y quieren indultar a un sefior que se apellida Grifian, del que ustedes son
sus “ERE-deros”, y que ha hecho que desaparecieran 600 millones de euros.

Respecto al tren de Mostoles-Navalcarnero. Mire, la presidenta Ayuso ya les dijo que cede la
infraestructura a Cercanias, porque creo que lo mejor es que esa linea esté dentro de los Cercanias y
no que los vecinos de Navalcarnero tengan que ir hasta Méstoles para después coger el Cercanias -y
no vamos a hablar del Cercanias, porque vaya dia que tuvo ayer el Cercanias-.

Respecto a don Alejandro, la movilidad. Pues, ya se lo he dicho 200 kildbmetros hemos
hecho. Cuando llegd el Partido Popular a la Comunidad de Madrid llevd el metro al norte, sur, este y
oeste. Que si, y que hay que reconocer lo de San Fernando de Henares, y hay que pedir perddn, y se
ha pedido, y fue el consejero, que hay que ayudas a las familias y se esta haciendo...

El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto.
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El Sr. SEGURA GUTIERREZ: Perddn, ya finalizo. Digannos una cosa que se haya podido
hacer y que este Gobierno no haya hecho, porque creo que se ha hecho de todos. Muchas gracias,
consejero. Tiene el apoyo de este Grupo Parlamentario Popular, y la verdad es que usted ya lo hizo
bien como alcalde de Alcorcon —no lo que hay ahora- y como consejero esta haciéndolo igual de bien.
Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Segura. A continuacién, para contestar a las
anteriores intervenciones, tiene la palabra el sefior consejero de Transportes, don David Pérez, por un
tiempo de siete minutos.

El Sr. CONSEJERO DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS (Pérez Garcia): Muchas
gracias. Debo decir que tengo apuntados 35 puntos, voy a tratar de ir muy rapido. Lo primero de
todo, quiero decir que a la explicacion inicial hay que afiadirle otras actuaciones que no me ha dado
tiempo a mencionar, como trabajar en ese gran nodo logistico global al sur de Europa, en el que
estamos trabajando para convertir a Madrid en esa fortaleza logistica de lo que podemos en cualquier
momento también explicar mas detalles.

En segundo lugar, decir también que para los desarrollos del sureste ya hemos definido un
sistema, que ayer pude explicar en el pleno, precisamente, de plataformas reservadas de autobuses
inteligentes, y un tema por el que me extrafia que ustedes no me hayan preguntado, como es el tema
del amianto, tema que finalmente se ha resuelto con un acuerdo a través del didlogo con los
afectados, al mismo tiempo que estamos destinando mas de 170 millones para erradicar del amianto
de nuestra red.

También quiero mencionar que es sorprendente, parece que solo existe amianto en el
metro, no oigo a ningun partido politico de los aqui presentes preguntar por el amianto, por ejemplo,
en Cercanias o en otros sitios. No lo sé, pero parece que solo existia amianto en metro, pero lo que
solo ha existido en metro ha sido la solucion dialogada con los vecinos al problema del amianto,
ademas con una permanente inversion, que mantenemos ahora mismo para su erradicacion completa.

Empezaré a contestar muy rapido. A Podemos, la gratuidad. Aunque Podemos gobernara en
la Comunidad de Madrid, imaginense que eso ocurriera, no podria establecer la gratuidad
financieramente ni siquiera legalmente; eso no existe, la ley obliga a que haya un sostenimiento del
transporte publico a través también de las aportaciones de los usuarios, eso de la gratuidad no existe,
ni es legal ni se puede hacer. En este momento el coste del transporte publico en la comunidad es el
mas alto de toda Espafia y de los mas altos de toda Europa, y eso no puede ser gratis, ademas de
que la legislacion no lo permite.

El taxi, dice usted que es la ley de la selva, al revés, lo que queremos es, precisamente,
ayudar al taxi a eliminar los obstaculos que le estan impidiendo competir, y modernizarle y dotarle de
los instrumentos para conseguirlo.
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Respecto a la descarbonizacién. Mire, gracias a la gran red de transporte que tenemos; a
que ya el 60 por ciento de nuestros autobuses interurbanos, que son 4.100, utilizan energias limpias;
gracias a que el metro de Madrid en si mismo es muy poco contaminante; gracias a las politicas
medioambientales de la Comunidad de Madrid se esta evitando, precisamente, una contaminacion
muy importante para el medio ambiente y estamos haciendo un gran esfuerzo para conseguirlo.

Respecto a Vox, lo del metro es muy sencillo —-podemos hablarlo mas despacio- con la covid
—pero no ya Metro de Madrid sino todos los metros del mundo- ha tenido menos ingresos —nuestra
regién ha estado confinada de forma inconstitucional-, porque hemos llegado a estar al 8 por ciento
de demanda, légicamente eso afecta a los ingresos. Si uno tiene una gran afeccién a los ingresos por
una pandemia tan brutal, como la que ha habido y al mismo tiempo una subida tan brutal como la de
la electricidad, es obvio que se produce un desequilibrio, que también afecta a la anualidad que usted
ha mencionado, y de ahi viene y deriva ese diferencial al que usted se ha referido.

Respecto a las mascarillas. Nosotros consideramos que, por supuesto, ese tipo de decisiones
tienen que tomarse siempre de acuerdo con la autoridad sanitaria. Yo si le digo que nosotros
estaremos a expensas de lo que certifique la autoridad sanitaria, que es quien tiene que decirlo, y a
mi no me gusta opinar de lo que no me corresponde. Pero, como aqui se me ha planteado, creo que
ha llegado el momento de retirar las mascarillas del transporte publico, porque después de las
correspondientes reuniones, conversaciones y analisis se ve que ya los indicadores apuntan a que eso
ya podria permitirse. Ahora bien, es el ministerio quien lo tiene que establecer. Cuando eso ocurramg,
nosotros lo aplicaremos de inmediato. ¢Cuanto me queda?

El Sr. PRESIDENTE: Le quedan tres minutos.

El Sr. CONSEJERO DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS (Pérez Garcia):
Respecto al PSOE. Fondos europeos. iQue nosotros hemos torpedeado los fondos europeos! Los
fondos europeos, con los que el sefior Sanchez se hace propaganda, los consiguié el Partido Popular
europeo. (Risas.) Podemos reirnos y podemos cuestionarlo, pero para eso estan las actas del
Parlamento Europeo, donde usted podra confirmarlo.

En segundo lugar, esos fondos no son fondos de Pedro Sanchez ni del PSOE, son fondos de
todos los espafioles. Le voy a decir una cosa: parece que todo lo que se hace es con los fondos
europeos, 5 por ciento; solo el 5 por ciento de lo que se hace en infraestructuras, en lo que estamos
invirtiendo 3.500 millones de euros, son fondos europeos, nosotros pedimos 5.000 millones de los
fondos europeos y solo nos han concedido 180 millones. Lo digo, primero, porque los fondos
europeos no son algo que nos regala Pedro Sanchez, no es algo que ha conseguido el PSOE, sino que
es algo que ha conseguido el Partido Popular europeo y, en tercer lugar, no son tan grandes como
dicen, sino que solo representan un 5 por ciento de nuestras inversiones.

Dice usted que nuestra gestién en infraestructuras es inexistente. Ya le he explicado,
estamos construyendo cuatro intercambiadores, cinco ampliaciones de linea y estamos invirtiendo
constantemente en nuestras carreteras y en todos nuestros servicios de transporte, con una
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subvencion del 70 por ciento, continuada en el tiempo durante todo el afio y no una ayudita de cuatro
meses, a Ultima hora, después de afios de desinversion y de no preocuparse por el transporte publico.
iDice usted que nuestra gestidon de las infraestructuras es inexistente cuando hemos hecho la mayor
inversion de los Ultimos trece afnos en esta comunidad, y en marcha!

Me habla usted de incumplimientos en carreteras. iHombre!, cuando el Gobierno de la
nacién tiene abandonadas todas las carreteras nacionales, fijese que llevamos solicitando para la A-5,
para la A-1, para la A-42, y la respuesta siempre es el silencio.

Fiascos. Dice que son un fiasco los peajes en la sombra. Esa formula la establecid el Partido
Socialista, y quien mas peajes en la sombra impulsé fueron las comunidades auténomas gobernadas
por el Partido Socialista. Nosotros utilizamos ese recurso, efectivamente.

Metro Ligero, otro fiasco segin usted. Acabamos de ingresar esta misma semana 89
millones de euros que le hemos reclamado a las concesionarias del Metro Ligero, por calculos que se
habian hecho mal. Por tanto, nosotros cumplimos nuestra obligacién y ese dinero lo podremos utilizar,
por ejemplo, para la situacion financiera de Metro y del consorcio.

Mas Madrid ha hablado de contaminacién. Dice que la capital tiene ahora la mayor
contaminacion de toda Europa. Mire, el mejor dato de la serie histdrica. En 2019 se superd —y estaban
ustedes gobernando- 17 veces el limite de contaminacion bajo el Gobierno de Mas Madrid en ese
momento -se llamaba de otra forma, pero es el mismo-; en 2021 solo se superd una vez, y ahora en
2022 tenemos el mejor dato de la serie histérica. Por tanto, no es cierto lo que dice de la
contaminacion.

Transportes. Dice usted que hemos borrado de la consejeria la palabra movilidad; la
Direccion General de Transportes se llama Transportes y Movilidad, y yo en todas mis intervenciones,
incluyendo esta, incluso antes de su intervencidn, siempre menciono la movilidad y la defino como
libertad de movimiento, que es la filosofia que nos lleva a generar muchas oportunidades y opciones
para que el ciudadano elija.

El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto.

El Sr. CONSEJERO DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS (Pérez Garcia): El plan
Aparca+T. Dicen que no hemos inaugurado ningin aparcamiento, ustedes eso lo desfiguran para
burlarse de nosotros. No se crean sus propias mentiras, simplemente esos aparcamientos se
incorporaron a la red Aparca+T, no se inauguraba un aparcamiento fisico, se incorporaba ese
aparcamiento, con todo lo tecnoldgico que ello implica, a la red Aparca+T.

La bicicleta no estd abandonada para nada, se harad en dos fases una gran inversion para
hacer, en primer lugar, 107 kildmetros con una inversion de 37 millones y 259 kildmetros con una
inversion de 91 millones.
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En este momento tenemos una red de infraestructuras muy potente, una ampliacion en
marcha muy potente. Tenemos grandes problemas, es cierto, que son, por ejemplo, el amianto, que
ya se ha resuelto y por eso ustedes no hablan de él. El tema de San Fernando, que es verdad que
trae causa del pasado, pero que hoy se va a resolver y se va a resolver a pesar de todas las
interferencias, criticas y aprovechamientos politicos, porque estamos cumpliendo puntualmente
nuestro deber. Y la situacion derivada de la falta de medidas del Gobierno en materia de electricidad,
que le puedo asegurar que estamos abordando con el mayor rigor y con la mayor responsabilidad.
Quedan miles de cosas por decir, pero no tengo mas tiempo, y lo siento de verdad.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior consejero. En turno de réplica, los grupos
parlamentarios tienen a continuacion un tiempo maximo de tres minutos. En representacion del Grupo
Parlamentario Unidas Podemos, don Agustin Moreno.

El Sr. MORENO GARCIA: Gracias por las explicaciones, de todas forman en una serie de
temas, y en nuestra opinidn, no son satisfactorias.

Se ha referido al tema del amianto en metro de Madrid y, efectivamente, ahi se ha
alcanzado un acuerdo después de mucho trabajo, no con los vecinos sino con las familias, los
trabajadores y los sindicatos que habian puesto una demanda penal por responsabilidades claras de la
empresa. Pero, en fin, hay que congratularse de dicho acuerdo. No intente usted coger la bandera de
apuntarse este tanto, porque bastante trabajo ha costado a estas familias, a los sindicatos y al comité
de empresa alcanzar el acuerdo. Pero tiene razdn en una cosa, y es que el amianto esta presente en
muchos mas sitios, el amianto es un material resistente, barato, ignifugo que se utilizd en forma
profusa, sobre todo en el Ultimo tercio del siglo XX en multitud de instalaciones, edificios, etcétera.
Por ejemplo, un tema que es responsabilidad de su Gobierno, usted es consejero de Transportes, pero
forma parte de un Gobierno, es el del amianto en los colegios, sobre una poblacién tan sensible como
los nifios y, evidentemente, el profesorado, el personal de administracion y servicio, etcétera,
etcétera. Es llamativo -y lo hemos llevado varias veces a otra comision, y no me salgo del tema, pero
le doy la razén en que tenemos que ampliar la mirada- que no exista un censo, un inventario sobre
los colegios publicos, concertados y privados que tienen amianto en Madrid, que se descompone, que
vuela y que, desgraciadamente, son pocos los compromisos y la pequefia inversion nimia que esta
haciendo la Consejeria de Educacion y el Gobierno de dofia Isabel Diaz Ayuso ante la envergadura del
problema, pero totalmente de acuerdo con usted.

Segundo tema. En relacion con la potenciacion del transporte publico colectivo, tengo que
decirle que no se ha recuperado el volumen de usuarios del transporte publico colectivo de antes de la
pandemia. Creemos que ese es un tema fundamental, de ahi la insistencia en que se haga una
encuesta ciudadana de movilidad para saber exactamente en qué términos nos movemos. El principal
dato, la principal variable de las anteriores es que si no se utiliza es por un problema de calidad y de
frecuencia no por un problema de precio ni de tarifa, eso es verdad, sino sobre todo por lo anterior.
Entonces, creemos que hay que avanzar en mejorar el servicio.
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El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto.

El Sr. MORENO GARCIA: Acabo con los temas de tarifa. Nosotros decimos gratuidad hasta
el 31 de diciembre, otra cosa es el horizonte, el horizonte a 2050, ya veremos y; desde luego, una
tarifa plana de 10 euros.

Descarbonizacion. No dicen una palabra de la puesta en marcha de las zonas de bajas
emisiones, que es un imperativo europeo y de salud publica y de lucha contra el cambio climatico.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Moreno. A continuacion, por el Grupo
Parlamentario Vox, por un tiempo maximo de tres minutos, el sefior Pérez Gallardo.

El Sr. PEREZ GALLARDO: Muchas gracias, sefior presidente. Sefior consejero, dijo usted
en una entrevista hace unos meses: "Un Gobierno que se dice defensor de lo publico tiene una
oportunidad muy buena para apoyar un transporte publico que ahora mismo es practicamente
inviable, especialmente ahora que hay gente que vuelve al transporte publico, porque no puede pagar
la gasolina. Justo que necesita esta ayuda no la dan, no hay respuesta ni para el sector publico ni
para el privado.” Totalmente de acuerdo. Lejos de que Vox le eche la culpa a su Gobierno de la crisis
de la covid o de la crisis de Sanchez, por mucho que aqui los socialistas quieren llamarlo la crisis de
Ucrania o lo que sea, esta es la crisis de Sanchez. Y lo que nos preocupa a nosotros es la respuesta
que se le va a dar, nosotros opinamos como usted dijo en esta entrevista, que ahora mismo es
practicamente inviable, entonces, le tendemos la mano desde Vox para hacer unos presupuestos que
hagan viable el transporte publico de Madrid y para poder seguir garantizando que el transporte
publico de Madrid sea la ensefia que es y sea el mejor transporte publico de Europa y del mundo,
como lo es, porque ademas se necesita.

Dice en esa entrevista que he citado: “especialmente ahora que hay gente que vuelve al
transporte publico, porque no puede pagar la gasolina.” Una vez mas, totalmente de acuerdo. El
transporte publico ahora mismo se estd volviendo muy necesario para la gente que antes igual lo
usaba menos o no lo veia entre sus opciones, y pensamos que hay que reforzarlo, y especialmente
Metro, pero no solamente a Metro o al consorcio sino también a los operadores privados, a los
operadores que también dan ese servicio de transporte a nuestra region.

Insisto a nosotros nos preocupa este tema, les tendemos la mano para hacer unos
presupuestos que se adapten a la realidad y a las necesidades, creo que juntos podemos sumar mas
gue todas estas cosas que propone aqui la izquierda y podemos ayudar a los madrilefios ante esta
situacion y esta crisis tan grave provocada por Sanchez. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Pérez Gallardo. A continuacién, por un tiempo
maximo de tres minutos, el sefor Pastor.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Gracias, sefor presidente. Sefor consejero, cuando quiera,
usted tiene todo el tiempo, estoy convencido de que en esta comision estaremos todos de acuerdo en
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darle todo el tiempo que necesite; es mas, si usted se quedase a la comparecencia siguiente, también
tendria usted todo el tiempo que necesitase, estoy seguro de que llegariamos todos a un acuerdo
para que usted pudiera explayarse y quedarse aqui en esta comision, a la que no viene casi nunca,
creo que ha venido dos veces, todo el tiempo que necesite.

Yo le digo por qué no contesta a las preguntas que le hemos hecho en relaciéon con la
compra del material de Metro. éPor qué no contesta usted? Le he hecho las preguntas, se las hicimos
el 16 de junio, se las hemos hecho a través de diferentes iniciativas y usted no ha contestado a nada,
ni siquiera lo ha citado; no nos ha explicado el motivo por el que no compraban el material rodante al
cien por cien, ni por qué optaron por la formula de leasing ni por qué ustedes decidieron tener estos
intermediarios con los costes que supone. Y no conocemos los motivos reales para adoptar esta
decision, porque, le decia antes y le repito ahora, es muy extrafio que un operador que explota una
estructura, que en exclusividad es también de la Comunidad de Madrid se dedique a hacer este tipo
de operaciones financieras.

Le preguntaba antes también y le pregunto ahora, porque usted ha hablado de gestion, ha
dicho: “qué gran gestién hemos hecho en Metro Ligero, porque hemos conseguido...” éCuanto dinero
de mas, cuanto dinero habria que recuperar de ese Metro Ligero? Seguramente si ustedes hicieran
esa buena gestion, que es lo mismo que le estoy indicando en relacién con los trenes de Metro,
tendriamos mucho mas dinero los madrilefios. Porque le pregunto: écudl ha sido el coste real del
arrendamiento operativo de ese material? ¢Cudles son las formulas financieras que finalmente
desarrollaron ustedes para este fiasco, para que se dé esta situacion econdmica tan mala? éCuantos
millones de euros extra supuso esa formula cuando podrian haberse comprado los trenes en su
momento? Usted ya era entonces diputado, fue portavoz, en fin, y su hemeroteca, ademas, incluso en
esto es muy extensa. ¢Qué tipo de valor residual consideraron y por qué? ¢Y por qué calculan,
ademas, una vida Util de 35 afios, cuando con el adecuado mantenimiento, sabe usted, que esa vida
util seria mucho mayor, o podria serlo? Quiza es porque en esas cuentas que ustedes se echan a si
mismos no les salen las cuentas. Pero le pregunto sobre todo épor qué hacer uso de un intermediario,
gue solo consigue encarecer la operacion en tanto que corre con el supuesto riesgo, que ya le digo yo
que no existia? Porque ya le digo yo que si o si ese material se iba a comprar. De esto usted no ha
dicho ni una sola palabra, de los motivos reales por los que adoptaron esta decision ni de las
sociedades limitadas unipersonales que participaron en toda esta cuestion.

Respecto a las bonificaciones, francamente consejero, ayudita, yo no sé en qué mundo viven
ustedes, pero decir que eso es una ayudita... Francamente, sefior consejero, cuando ustedes acaban
de regalar mas de 900 millones de euros al 1 por ciento de los ultrarricos de esta comunidad
auténoma, isefior consejero, hablar de ayudita es una cuestion que creo que se la tendria usted que
hacer mirar!

El Sr. PRESIDENTE: Vaya terminando, sefior Pastor.

17737




DIARIO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE MADRID / NUM. 299 / 23 DE SEPTIEMBRE DE 2022

El Sr. PASTOR BARAHONA: Ya termino, sefior presidente. Usted gestiona, tiene una
politica tarifaria, hay una crisis energética, el Gobierno de Espana financia el cien por cien de las
bonificaciones y équé hace la Comunidad de Madrid? Insisto, regalar mas de 900 millones de euros a
los ultrarricos de esta comunidad auténoma.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Pastor. A continuacién, por un tiempo maximo
de tres minutos, el sefior Sanchez.

El Sr. SANCHEZ PEREZ: Gracias, sefior presidente. Gracias, sefior consejero. No le extrafie
gue no mencionemos cosas en nuestras intervenciones, porque, si a usted no le da tiempo en sus diez
minutos, a nosotros no nos da tiempo en nuestros siete minutos; es lo que pasa. Entonces, no se
extrafie de que no mencionemos cosas. De todas maneras, si usted no tuviera bloqueados en redes
sociales a algunos de nosotros, de los diputados, a lo mejor, se enteraria mejor de las cosas que
vamos proponiendo en la Asamblea, como, por ejemplo, en relacion con el amianto.

Ya le han mencionado aqui que, a instancias de la oposicidén, concretamente de mi grupo
parlamentario, se han aprobado dos proposiciones no de ley en materia de amianto mucho mas alla
de Metro, en las infraestructuras en general de la Comunidad de Madrid y concretamente en los
colegios, como se acaba de mencionar.

No voy a discutir con ustedes de materia de infraestructuras, en materia de infraestructuras
no hay quien les gane, otra cosa es que luego funcionen, ese es el problema; el problema es que
ustedes se dedican a abrir tlneles y a hacer cosas, pero luego los tineles se les caen, como en el
caso de la linea 7B o directamente no los terminan, como en el caso del tren de Navalcarnero. Por no
hablar de Metro Ligero y de otras muchas infraestructuras que estan como estan, como el TFM,
etcétera, etcétera, etcétera. En fin, hay que pedir que funcionen y que no se hundan.

Por cierto, en cuanto a la linea 7B, mire, sefior portavoz, lo que pedimos son viviendas
dignas para las personas que han tenido que dejar sus casas por culpa de una infraestructura mal
ejecutada por el Partido Popular, eso es lo que pedimos, y eso todavia no lo tienen. iEse es el tema
fundamental en este momento! Y no me diga que estan ustedes haciendo todo lo que se puede. iNo!,
ino estan haciendo todo lo que se puede!, porque el otro dia hubo una gran manifestacién en San
Fernando de Henares en la que se puso de manifiesto que no estan haciendo ustedes todo lo que se
puede y se debe.

Por supuesto que lo que traemos aqui son los incumplimientos; si no recuerdo mal, esta
comparecencia era para informar sobre las politicas y planes de la consejeria a lo largo de esta
legislatura. ¢De qué vamos a hablar? Pues de los anuncios que ustedes hacen y de los
incumplimientos.

El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto, sefior Sanchez.
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El Sr. SANCHEZ PEREZ: Por cierto, no ha mencionado usted el famoso proyecto de ley de
movilidad sostenible que anunciaron en su dia. No ha mencionado usted el Plan General de Carreteras
para la Comunidad de Madrid, que anunciaron en su dia. Van diciendo cosas sueltas, como el anuncio
este del desdoblamiento de la M-600, que luego tuvo que desmentir aqui un director general, para ir
picoteando cosas sin que haya una estrategia de movilidad.

Por ultimo, ustedes quieren ahora arreglar con el taxi lo que han destrozado; o sea, primero,
ponen la alfombra roja a las VTC, dejan 9.000 licencias, que cobran lo que quieren, cuando quieren,
en el momento que quieren, y ahora hay que arreglar el taxi. ¢Como lo hacen? Uberizandolo no nos

parece que sea la manera de hacerlo, sefior consejero.
El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias.

El Sr. SANCHEZ PEREZ: Habia otras maneras, y por eso esto se vera en el Constitucional.
Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Sanchez. A continuacion, en la réplica, va a
intervenir dofia Alejandra Serrano, del Partido Popular, por un tiempo maximo de tres minutos.

La Sra. SERRANO FERNANDEZ: Gracias, presidente. Consejero, gracias, una vez mas, por
mostrar el trabajo y el compromiso de San Fernando de Henares con los vecinos desalojados y con los
que sufren dia a dia las consecuencias de la obra de la linea 7B de metro, a los que sin duda nunca se
les podra reparar el dano moral que se les ha causado. Efectivamente, como bien se ha dicho hoy
aqui es un drama social y humano y ese es el eje central de las actuaciones del Gobierno regional. Se
ha pedido perddn por haber generado esa situacion hace quince afos y se estd ayudando a las
familias, se estan poniendo todos los medios humanos, materiales y técnicos, con grandes
profesionales al frente, por cierto.

Este es el asunto que mas prioridad tiene y que cuenta con mas recursos para encontrar una
solucion. Por eso, les animo a ustedes, al Partido Socialista, y al alcalde de San Fernando de Henares,
a dejar a un lado la confrontacién politica, la demagogia y la utilizacion partidista del sufrimiento de
los afectados, iaportemos soluciones! iArrimemos el hombro! Es intolerable que se traslade a los
vecinos que la Comunidad de Madrid es su enemigo o que va en contra de sus intereses, firmando,
por ejemplo, decretos de desalojo apresurados, que solo generan incertidumbre y miedo. Y que
conste que creo que lo hicieron pensando en el interés de los vecinos, pero no mientan ni digan que
la Comunidad de Madrid ha abandonado a San Fernando de Henares porque eso es absolutamente
mentira. Reconduzcamos el didlogo, les tendemos la mano, y hagamos un trabajo conjunto. Que se
agilicen los expedientes de declaracién de ruina por parte del ayuntamiento y que se siga trabajando
para dar cuanto antes unas indemnizaciones justas y una solucion global.

Quiero trasladar, una vez mas, todo nuestro apoyo a las familias, a las que, por cierto, el
consejero estuvo visitando el lunes. Por cierto, le tengo que decir al sefior que si que ayer estuvimos
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visitando las obras para asegurar el edificio, que es nuestra obligacion hacer, como representantes
publicos.

Mientras la Comunidad de Madrid no esta escatimando ningun recurso humano ni econémico
para solventar cuanto antes esta situacion, el Ayuntamiento de San Fernando de Henares sigue en su
oposicion y confrontacién con el Gobierno de Isabel Diaz Ayuso, como si fuera una cruzada personal
del alcalde. Le recuerdo al sefior alcalde que entre las competencias municipales se encuentra la
activacion de la emergencia municipal, un instrumento de intervencion social, que como finalidad
tiene la cobertura de situaciones de necesidades que transitoriamente pueden afectar a individuos o
familias y que por su caracter perentorio requieren ser afrontadas de modo inmediato. Las fotos, la
confrontacion politica, ponerse detras de una pancarta, no solucionan el dafo ni el problema causado.
A pesar de esta deslealtad, es el propio alcalde el que siempre reconoce la labor que se esta
realizando por parte de la consejeria y del director general. Ayer, mismamente, cuando estuve
visitando las obras con el consejero asi lo manifesto.

El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto, sefora Serrano.

La Sra. SERRANO FERNANDEZ: Mientras que el Gobierno de Ayuso desde septiembre de
2021 ha destinado aproximadamente 1,4 millones de euros para los realojos de los vecinos,
mudanzas, alquiler de los pisos en los que se han instalado, la manutencion y los traslados, el
ayuntamiento no ha activado ni un solo recurso de renta minima de insercion para ayudar a estos

vecinos.
El Sr. PRESIDENTE: Vaya terminando, sefiora Serrano.

La Sra. SERRANO FERNANDEZ: Lo que permitiria aumentar el gasto de alojamiento
durante seis meses de 4.788 euros que la Comunidad de Madrid ha conseguido desbloquear y que
garantiza las necesidades basicas de la vida en tanto se realizan las acciones de insercion necesarias
para lograr una vida independiente.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias.
La Sra. SERRANO FERNANDEZ: Acabo tendiéndoles una vez mas la mano.
El Sr. PRESIDENTE: Gracias.

La Sra. SERRANO FERNANDEZ: Abandonemos la confrontacion, encontremos los puntos
de encuentro que son muchos, por el bien de los vecinos de San Fernando de Henares, que son
realmente los afectados. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Serrano. A continuacion, y ya para cerrar el
debate, por un tiempo maximo de cinco minutos, sé que no es suficiente, pero es lo que viene
establecido en el Reglamento, aunque es cierto que estamos siendo un poco mas flexibles con el
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consejero para que se explaye un poquito mas, cierra el sefor consejero de Transportes, don David
Pérez, tiene usted cinco minutos.

El Sr. CONSEJERO DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS (Pérez Garcia): Gracias.
Bien, respecto a Podemos. Efectivamente, el amianto hay que erradicarlos de todos los lugares donde
esté. Pero mi invitacion hoy es a que, una vez que han visto que en Metro se estd haciendo una
inversion tan importante, piensen que hay otros servicios de transporte, estamos en la Comision de
Transportes, en Espafia, en Madrid, sobre los que nunca he oido a ninguno de estos grupos de la
oposicion -ia ninguno!- decir qué pasa con el amianto en otros sitios, esta es simplemente mi
invitacion, aqui ya nos estamos ocupando.

Respecto a la demanda del transporte. Decir que la demanda de transporte no se ha
recuperado, cuando la pérdida estd asociada directamente a la covid, por la falta de calidad y de
frecuencias es un poco fuerte. Porque eso no se contrasta con ningun informe, con ningln dato, con
ningun analisis. Es evidente que ha habido una pérdida de demanda, provocada directamente y
acreditable en el tiempo por la covid, luego esta costando recuperar entre un 10 y un 15 por ciento de
esa demanda, iesa es la realidad! Decir que eso no vuelve por la poca calidad del transporte publico
no se sostiene. Por tanto, no voy a gastar mas tiempo en esto. Tomo nota del tema de la encuesta,
nosotros tenemos ahora mismo en marcha alguna encuesta, trataremos, si estamos a tiempo de
introducir alguno de los aspectos que usted plantea, si eso sirve, precisamente para aclarar este tipo
de cosas. Pero si nos fijamos en Metro, repito, la mejor valoracion de la historia de Metro se ha
producido este aio, valoracion de los usuarios. Por tanto, no parece que apunte a eso.

A Vox. Agradecerles la disposicion, desde luego que podremos trabajar en dar esa solucion.
Como comprenderd, todos los consejeros buscan tener el mayor presupuesto posible en su area, pero
luego lo que impera es una visidn global, donde lo que todos queremos es que se hagan las cosas
mas necesarias y se destinen los recursos a lo mdas necesario. Obviamente, debo decir que he
contado, en todo momento, con el maximo apoyo de la presidenta y de todo el Gobierno para dotar a
esta area de los recursos necesarios. De hecho, hemos tenido este afio un aumento del 20 por ciento
del presupuesto y tenemos el cuarto presupuesto, pero a nivel inversor es de los primeros o el
primero para seguir mejorando la red de infraestructuras, pero gracias por el ofrecimiento, seguro que
trabajaremos juntos en la mejora de esos presupuestos.

Respecto al PSOE. Hombre, que el Partido Socialista se fije tanto en los trenes de metro
cuando es un partido que nos ha quitado 5.000 millones de inversiones en Cercanias... Y lo digo tal
cual, el PSOE ha quitado a la Comunidad de Madrid 5.000 millones de euros en inversiones para
Cercanias, ital cual! Lo puedo decir aqui y lo puedo decir fuera de aqui por si alguien quiere
cuestionarme en cualquier otra instancia. Porque aqui lo afirmo, pero lo afirmo fuera también.
Entonces, creo que el PSOE que ha quitado a los madrilefios 5.000 millones de inversiones en
Cercanias no esta habilitado para venir aqui a criticar nuestras politicas de Metro que, por cierto, son
una referencia. Estamos haciendo un mantenimiento ejemplar; cuando estamos, ademas, trabajando
por esa accesibilidad que le decia, con programas para la reduccién del consumo eléctrico, tan
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necesarios ahora, debido al incremento, y cuando solo encontramos insolidaridad por parte del
Gobierno socialista.

Y si, digo que son ayuditas, porque nosotros todos los afios destinamos a subvencionar el
transporte publico en la Comunidad de Madrid 1.200 millones de euros, y no hacemos tanta
propaganda, lo hacemos todos los anos. ¢Sabe cuanto son todas esas ayudas, tan cacareadas, con
tantas campanas, con tanta publicidad que ha hecho don Pedro Sanchez? éSaben cuanto es? éSaben
cuanto significa para nosotros en Madrid? 120 millones de euros, y solo durante cuatro meses.
Nosotros 1.200 millones todo el afio, todos los afios, y, por tanto, si comparado con eso. éQué es
esto? Algo puntual de muy corto alcance, sin una vision a medio o largo plazo, sin continuidad, sin
estabilidad, y con una cuantia muy baja. Es asi.

Respecto a Mas Madrid. Gracias a las medidas que estamos tomando para hacer cada vez
mas sostenible el transporte publico estamos ahorrando la emision, y lo tenemos calculado y, por
supuesto, las cifras las podemos discutir, pero el calculo que tenemos es que estamos evitando arrojar
al medio ambiente 370.000 toneladas de CO2 gracias a nuestras medidas de proteccién ambiental.

Respecto al taxi. Dice que ponemos la alfombra roja a las VTC, nosotros cosas rojas
ponemos pocas, pero alfombras ninguna, y mucho menos a las VTC, porque lo que hemos hecho
respecto a las VTC ha sido disefarles unas normas que lo que van a hacer es poner orden ahi,
exigiéndoles que tengan, por ejemplo, un 5 por ciento de vehiculos accesibles; exigir que los
conductores tengan una antigiiedad minima de un afno; exigir unas condiciones para el servicio, para
los vehiculos, para los derechos de los usuarios. Es decir, hasta ahora eso no estaba reglamentado y
nosotros lo vamos a reglamentar para poner orden.

Al mismo tiempo, lo que vamos a hacer con el taxi es intentar liberarle de un corsé que le
estd impidiendo avanzar y evolucionas. ¢Cuanto me queda?

El Sr. PRESIDENTE: Ya ha terminado su tiempo, pero si quiere cerrar...

El Sr. CONSEJERO DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS (Pérez Garcia): Vale.
Pues, entonces, no me voy a extender. Les agradezco a todos su atencion. Desde luego, estoy
dispuesto a volver en otra ocasion para profundizar en cualquiera de estos temas. Muchisimas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchisimas gracias, sefior consejero de Transportes, don David Pérez,
por haber venido esta mafiana y estar un rato con nosotros; le deseamos una buena jornada.
Pasamos al siguiente punto del orden del dia.

C-1070(XII)/2021 RGEP.15949. Comparecencia del Sr. Consejero de Transportes
e Infraestructuras, a peticion del Grupo Parlamentario Socialista, al objeto de informar
sobre planes de compra de material movil para Metro de Madrid. (Por via del articulo
209.1 b) del Reglamento de la Asamblea). (*)
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(*) La Mesa de la Comision, en su sesion de 13-9-22, ha autorizado la posible
delegacion del Excmo. Sr. Consejero para la sustanciacion de la comparecencia.

Pido a la sefiora consejera delegada de Metro de Madrid, dona Silvia Roldan Fernandez, en
la que ha delegado el consejero de Transportes e Infraestructuras que ocupe su lugar en la mesa.
Muchas gracias y bienvenida, sefora Roldan. Para exponer las razones que justifican la solicitud de la
comparecencia tiene un tiempo maximo de tres minutos el sefior Pastor, que va a ser quien va a
hacer la exposicion.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Gracias, sefor presidente. Una lastima que el sefior consejero,
ya le digo, sefior presidente, no tenga diez, doce, trece, catorce minutos para estar aqui hoy; tampoco
ha tenido tiempo para contestar a ninguna de las preguntas que le hemos realizado desde el Grupo
Parlamentario Socialista, es una pena, sefior presidente de esta comision, que esto sea asi.

Bueno, hemos activado esta comparecencia para intentar dar luz a algunas preguntas a las
que, de otra forma, la verdad, no hemos conseguido que nos conteste el Gobierno en ninglin caso.
Aunque he citado algunas ellas, voy a aprovechar para citarlas y estoy convencido de que en quien ha
delegado el consejero nos va a contestar de una forma rauda y veloz y totalmente precisa, las quiero
repetir también. ¢Cudles son los motivos por los cuales no se compro el cien por cien del material
rodante de Metro de Madrid en su momento y cuales son las formulas que han utilizado? Sobre todo,
gue me conteste de una forma clara y sencilla a cudl es el coste que ha tenido esta operacién. Es
decir, si uno compra los trenes en un momento dado tiene un coste, y un coste financiero, pero si uno
utiliza estas férmulas de arrendamiento tiene otro distinto. Diganoslo por unidad o como quiera, pero
se le ven las costuras a un tipo de gestion muy concreta del Partido Popular.

Como sé que la compareciente, a quien agradezco su presencia aqui, por supuesto, ha
tomado buena nota, pues nos va a contestar a cada una de las preguntas. Gracias, presidente.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Pastor. A continuacion comparece la sefiora
delegada de Metro de Madrid, dofia Silvia Roldan, a la que agradecemos su disposicion, por un tiempo
maximo de diez minutos; la avisaré cuando le quede un minuto.

La Sra. CONSEJERA DELEGADA DE METRO DE MADRID SA (Roldan Fernandez):
Muchisimas gracias a todos. En primer lugar, quiero pedir disculpas por la voz, voy a intentar todo lo
posible, pero esto de que haya bajado la temperatura a mi me ha afectado mucho. Comparezco hoy
en esta comision, a peticion del Grupo Parlamentario Socialista, para informar sobre los planes de
compra de material movil para Metro de Madrid.

Al respecto, lo primero que debo indicarles es que la Comunidad de Madrid y Metro estan
trabajando en un escenario estratégico para Metro de Madrid con horizonte 2030, que guie las
inversiones y actuaciones de la compafiia en este periodo, de modo que en Metro de Madrid se pueda
garantizar su papel esencial como eje vertebrador del territorio.
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Desde el punto de vista técnico a mi me parece esencial disponer de esta estrategia, que no
solamente marcara la forma de trabajar hasta el afio 2030 de Metro de Madrid sino que ademas
permitird a todas las empresas con las que trabajamos estructurarse y organizarse desde el punto de
vista técnico y mucho mas en la coyuntura actual en la que vivimos.

Légicamente, dentro de esta estrategia el ambito de material moévil tiene una gran
relevancia ya que légicamente es fundamental para la correcta explotacion del sistema ferroviario.
Para ello, por una parte, Metro tiene previsto la adquisicion del nuevo material movil y, por otra parte,
la ejecucidn de opcién de compra del material de arrendamiento, que es sobre lo que usted me esta
preguntando.

Si les parece, en mi primer turno de intervencidon voy a centrarme en la estrategia que
estamos elaborando para la compra del nuevo material mavil y en el segundo turno de intervencion
me centraré en la ejecucion de opcion de compra del material de arrendamiento, y les aseguro que
voy a intentar dar respuesta a todas las dudas que ustedes estan planteando sobre todo para quitar
estas dudas y dar claridad a este tipo de operaciones.

Como saben, hace un tiempo anunciamos una estrategia de material mévil que suponia la
compra de 60 trenes de galibo ancho, destinados principalmente a las lineas 6 y 8 de metro. Esta
estrategia fue disefada en el afio 2019, cuando Metro de Madrid habia cerrado el ejercicio con una
demanda de 677 millones de viajes. Manejabamos entonces prognosis que nos decian que en el afo
2020 ibamos a alcanzar los 690 millones de viajeros, un récord jamas alcanzado en Metro de Madrid.
Esta estrategia de compra de trenes estaba calculada, tanto financiera como técnicamente para
incrementos de demanda de un 2 por ciento anual durante unos treinta afos.

En ese momento era absolutamente necesario priorizar la capacidad de transporte y por ello
se prepararon los pliegos para la adquisicion, como les digo, de esos 60 trenes de galibo ancho. No
les voy a contar, porque ya saben lo que sucede. En 2020 cerramos con una demanda de 349
millones de viajes, lo que supone un descenso de viajeros cercano al 50 por ciento, y en 2021,
aunque se empieza a recuperar la demanda, nos quedamos todavia en 442 millones de viajes. Es
decir, estamos hablando de una pérdida de 235 millones respecto a 2019, que es afo precrisis, con
un descenso del 35 por ciento de viajeros. Para que se hagan una idea, y tengan o6rdenes de
magnitud, nos estamos moviendo en niveles de demanda de hace veinte o treinta afios.

En esta situacion, provocada por el descenso de demanda, se sumd en 2021 la crisis
energética y la subida continua de los precios de la energia eléctrica. Todo provocd que, en 2021,
Metro de Madrid haya gastado en energia, como saben, 45 millones de euros mas de lo que se gastd
en 2020. En este momento es cuando Metro de Madrid, en un ejercicio absolutamente responsable,
tiene que valorar cual es la situacion y revalorar esa estrategia para, ante una decision tan relevante
como es la compra de material mévil para un futuro de treinta afios, tomar la mejor estrategia. Por
supuesto, en este momento de los andlisis de la demanda, como les digo, estaban indicando ustedes,
gue se ha perdido demanda, que no se recupera la demanda, porque no resultaba suficientemente
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atractivo, tengo que decirles que hoy estamos en un entorno de recuperaciéon del 85 o 90 por ciento
de demanda, pero es tremendamente relevante analizar donde se ha recuperado esas bandas diarias.

La movilidad ha cambiado, hay muchisimos habitos que han venido para quedarse, creemos
gue se van a quedar y se van a instalar, esa pérdida de demanda probablemente sea estructural,
todos los operadores de transporte publico a nivel mundial estamos evaluando esta movilidad y en
todos, absolutamente, en todos les puedo asegurar que nos estamos encontrando en la misma
situacion. Mire, datos absolutamente relevantes, nosotros disponemos de una demanda media de un
85 por ciento, aproximadamente, y fijense, lo mas sorprendente, en las bandas o en los periodos de
hora punta se ha recuperado en torno al 70, 75 por ciento, esto es efecto del teletrabajo, esto es
efecto de las nuevas politicas de movilidad que hay en la Comunidad de Madrid, y a nivel mundial,
como les digo. Esto es algo que se repite no solamente en Metro de Madrid sino absolutamente en
todos los metros, en todos los operadores, en todo el transporte publico y a nivel mundial, sin
embargo, donde se recupera de manera muy evidente es en los viajes de ocio, en los viajes de fin de
semana nos estamos encontrando con recuperaciones de demanda del 90-95 por ciento.

Tengo que decir también, porque ha surgido que nosotros estamos disponiendo y hoy
estamos poniendo en marcha —cuando digo hoy me refiero a meses- la tabla de trenes que poniamos
en el afio 2019, es decir, en ningin momento se han reducido las frecuencias en hora punta ni en
hora valle. Hoy estamos sacando a la circulacién las tablas que sacdbamos en el afo 2019.
Obviamente, como les digo, la situacidon, en un ejercicio de responsabilidad, nos exige hacer una
modificacién de esta estrategia. En este proceso es en el que, durante todo el afo, todo el equipo
técnico de Metro de Madrid ha estado evaluando estos nuevos impactos de movilidad y, sobre todo,
teniendo reuniones con otros operadores a nivel internacional para poder tomar la mejor estrategia.

¢En qué se ha basado esta estrategia? Pues, reconducirla, obviamente, ante un panorama
ante el que todas las prognosis nos dicen que esa recuperacion de demanda no se va a producir ni va
a haber una recuperacion como la que se esperaba, reconducimos la politica, de manera que lo que
hemos hecho ha sido estructurar la estrategia de compra de material movil, focalizandonos en dos
areas, por una parte, haciendo una inversion en compra de material de galibo estrecho con objeto de
renovar la flota mas antigua, la que esta cercana a llegar a su periodo de vida util, sobre todo, para
impulsar el proceso de desamiantado en el material rodante que, como saben, para nosotros es
prioritario, pero sin olvidar la compra del galibo ancho, de manera que lo que hacemos, de nuevo, es
reconfigurar esa parte de galibo ancho para que se pueda, como digo, aumentar la capacidad de
transporte.

Miren, yo les traigo, para que vean la complejidad de la operacion, porque esto no es nada
sencillo —saben que suelo ser bastante visual-, este grafico en el que aparece la operacion de compra
de galibo ancho que tenemos estructurada y no consiste en comprar trenes, sabe que cada una de las
lineas, tal y como las disponemos, tienen una configuracion especifica tanto en sistemas de
electrificacion como de sefializacion y no podemos hacer intercambio de trenes de una a otra. Una
operacion de compra de galibo ancho solamente supone una reconfiguracion de los trenes en todas
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las lineas, de galibo ancho, como les digo, aqui pueden observar cédmo se realizaria la movilidad, como
llegarian los trenes para la linea 6 o para la linea 8, y todos los movimientos que tenemos que realizar
de reestructuraciéon de la flota para que esto sea absolutamente eficientes; es decir, no solamente
priorizamos si vamos a mejorar con la compra de material para la linea 6 o la linea 8 sino que va a
beneficiar absolutamente a todas las lineas de galibo ancho y, como les digo, también de galibo
estrecho, con el pliego que se llevard a cabo para sustituir toda la serie 2.000 y 5.000, que son de
galibo ancho.

Esto no solamente va parejo a una inversién, como les digo, muy relevante en la compra de
material movil sino todo el desarrollo de inversiones de adaptacion de los planes de infraestructura
gue van parejos. Es necesario realizar inversiones en las areas de electrificacion o en las partes de
sefializacion para que esto, esto que ven aqui, sea un hecho. Esto de aqui es fruto de los técnicos del
benchmarking, que se ha realizado con los otros operadores, y del trabajo de dialogo competitivo que
se ha realizado con todos los operadores y empresas del sector, con objeto, por supuesto, de que sea
la operacion mas eficiente.

El Sr. PRESIDENTE: Le queda un minuto.

La Sra. CONSEJERA DELEGADA DE METRO DE MADRID SA (Roldan Fernandez): Con
todo ello, no solamente estan concluidos los pliegos técnicos sino que, efectivamente, ahora mismo
estamos estudiando, como en el contexto y coyuntura actual ante la que nos encontramos, podemos
abordar este plan.

Les voy a decir, y creo que no se le escapa a nadie, que en estos dos afios hemos vivido lo
que jamas pensabamos que ibamos a vivir, estamos en un mundo absolutamente cambiante, en el
que pasamos de poder hacer una estrategia, con unas condiciones determinadas, a tener en unos
meses impactos tan relevantes, como la inflacién; las subidas de tipos de interés, que afectan
considerablemente al euribor; la subida de la energia, etcétera. Todos esos son elementos cambiantes
tan rapidos que nos exigen adaptar la estrategia de compra de material mdvil de una manera urgente
y rapida y, sobre todo, ser rapidos en esta adaptacion.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Roldan. A continuacion intervienen los grupos
parlamentarios por un tiempo maximo de siete minutos. Comienza el Grupo Parlamentario Unidas
Podemos; el sefior Moreno, por favor.

El Sr. MORENO GARCIA: Muchas gracias, presidente. Gracias, sefiora consejera delegada
de Metro. Hay dos problemas, usted se ha centrado ahora fundamentalmente en el tema de las
nuevas compras de trenes, que se han anunciado tantas veces, y ha dejado para una segunda parte
de su intervencion lo que van a hacer con aquellos trenes de metro que tienen arrendados, y que
suponen un porcentaje muy alto respecto al total del material movil o rodante que tiene la compaiia.
Yo voy a hablar de las dos cosas.
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Respecto a lo primero, al tema de la compra de los nuevos trenes. Esta es una promesa que
se ha reiterado muchas veces, es un compromiso electoral explicito del Partido Popular, que ha sido
totalmente incumplido. No sabemos exactamente por la intervencion suya en qué término nos
encontramos.

Me parecen muy bien algunas de las cosas que ha dicho; me parece muy bien, por ejemplo,
gue hable de elaborar un escenario estratégico hasta el afio 2030, creo que eso hay que hacerlo en
una compania de la importancia de Metro, creo que hay que trabajar con esos plazos y con esos
horizontes; me parece muy bien también la estrategia de ir adecuando la realidad a las nuevas
necesidades, pero en concreto respecto al tema de los 60 trenes anunciados de galibo ancho desde
2019 para las lineas 6 y 8, no me ha quedado claro en qué se traduce. Ha dicho dos cosas: una,
vamos a invertir en galibo estrecho, que es la flota antigua, porque priorizamos el proceso de
desamiantado dentro de Metro, y no olvidamos -eso lo entrecomillo- la compra de galibo ancho, pero
me sigue sin quedar claro que va a pasar con los 60 trenes, ¢ési se olvidan de ellos? ¢Si van a
plantearselo? ¢En qué fechas? éComo estd la licitacion posible? ¢éO si realmente usted no quiere
ensefiar ninguna carta aqui, porque considera que no es una decisidon suya sino que es una decision
politica del Gobierno de la sefiora Ayuso? No me queda claro. ¢Qué es eso de no olvidamos la compra
de trenes de galibo ancho? éDe los 60 tan reiterados y cacareados, que se vienen anunciando desde
hace ya varios afos, desde hace tres afios en concreto?

El segundo tema es el del sistema de leasing o de la gestién, mas que discutible, errdnea
gue, desde nuestro punto de vista, hipoteca a la propia compania, que es esa politica de
arrendamiento de material rodante. De los 2.341 trenes que tiene Metro solo 951 son propiedad de la
compaifia, un 40 por ciento, y 1.400 estan arrendados por ese sistema. Segln los plazos,
corresponderia pagar 161 millones en el afio 2022 y 174 millones entre 2027 y 2028. Entonces,
nosotros creemos que hay que replantearse ese sistema de politica de arrendamientos y trazar ese
horizonte estratégico hasta el ano 2030 y mas adelante un cambio en relacién con la politica de
compras para evitar un sistema que es nefasto y que al final acabamos encareciendo muchisimo el
coste de la utilizacién de ese material rodante.

Tercera cuestion. La compra de nuevos trenes, de la politica nueva, diferente a cambiar en
relacion con el arrendamiento de material rodante, son dos partes del problema y la tercera parte del
problema es la calidad del servicio. Antes el consejero no ha querido entender de qué estamos
hablando, en la encuesta ciudadana de movilidad de 2020, en ese grafico de barras, hay una primera
barra horizontal que dice que la principal razén por la que no se utiliza el transporte publico es porque
no ofrece las frecuencias necesarias y la tarifa esta al final de lo mismo. Ese es un tema y otro tema
es la pandemia y él lo ha mezclado y ha hecho un batiburrillo, no sé, para salir un poco del paso.

La calidad del servicio es absolutamente fundamental y tiene que ver con cuatro cosas:
primera, el material de movimiento, del que estamos hablando aqui. Segunda, la plantilla adecuada, y
la plantilla adecuada se obtiene cumpliendo la tasa de reposicion, contratando a todo el personal
necesario, de movimiento, de instalaciones, de mantenimiento, y al hablar de plantilla también cerrar
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de manera rapida y satisfactoria para todas las partes el convenio colectivo. Tercera, la organizacién
de las frecuencias y del servicio. No se da el servicio deseado, se va muchas veces como sardinas en
lata, aguantar esperas de 14 minutos en hora punta no es razonable, el tema es mejorable, no se
pueden recortar trenes ni servicio. La denuncia que hacen los sindicatos de Metro, el comité de
empresa es que faltan trenes y plantilla. Cuarta, el saneamiento financiero, tema del que no hemos
hablado aqui, pero que me parece que es absolutamente fundamental para plantearse ese plan
estratégico o ese escenario hasta 2030. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Moreno, por ajustarse a los tiempos. A
continuacion, el sefior Pérez Gallardo por un tiempo maximo de siete minutos.

El Sr. PEREZ GALLARDO: Muchas gracias, sefior presidente. Muchas gracias, sefiora
consejera delegada, por estar hoy aqui. Yo solo quiero decir a mis comparieros de grupo que me
encanta esta comision cuando viene usted, porque explica las cosas sin defender a ultranza, pero me
va a permitir decirle que hoy ha pinchado un poco, porque no ha dicho nada de lo que viene en la
comparecencia. Yo entiendo perfectamente que ha cambiado la demanda y que por eso hay que
cambiar el plan, pero équé plan?, écudl es el plan? éVan a comprar? Yo, por lo menos, no he podido
en esos diez minutos ver la realidad de cual va a ser el futuro respecto a la compra de los trenes.

Comparto con usted el argumento que ha utilizado en cuanto a que ese plan que se hizo en
funcién de un incremento de demanda hay que cambiarlo si no se cumplié, pero, entonces, me
gustaria que ahondase en qué consiste este cambio y en como va a hacer.

Hay una realidad, al menos, la realidad que nos llega de los propios trabajadores de Metro, y
es que, en algunos casos, sobre todo, en algunas lineas mas que en otras urge cambiar esos trenes
gue estan mas tiempo en el mantenimiento que sobre las vias. De hecho, a veces, cuando vas a esos
hangares ves que hay muchos trenes.

Confiando en esas explicaciones técnicas que nos suele dar usted, si al presidente le parece
bien, le cedo los cinco minutos que me quedan de intervencidon para que nos hable cual va a ser el
plan para la compra de material mévil. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muy bien, pues anotado queda, y si quiere hacer uso la sefiora
consejera delegada, pues que lo haga, a su libertad. A continuacién, el sefior Pastor por un tiempo
maximo de siete minutos.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Gracias, sefiora consejera delegada. Muy interesante su
exposicion, pero ciertamente, no es de lo que veniamos a hablar aqui esta mafiana. Lo que pasa es
que tampoco ha querido quedarse el consejero, porque, por lo visto, tampoco quiere hablar de este
asunto. Es normal que digan ustedes que no tienen tiempo, porque vienen aqui y hablan de otras
cosas, que no se les preguntan.
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Ya digo, estoy convencido, porque todos queremos una mejor y mayor transparencia del
Gobierno autondmico, sefior presidente, de que vamos a acordar que los tiempos sean mucho mas
amplios para todos los comparecientes, especialmente cuando viene el consejero o cuando parece
que viene y en el Ultimo momento va y se marcha. Le digo esto, sefiora consejera delegada, porque
esta es la cuarta ocasion que en sede parlamentaria el Grupo Parlamentario Socialista pregunta por
unas cuestiones muy concretas, en comparecencias y en comision. Se preguntd por estas mismas
cuestiones el 16 de junio en el pleno al sefior consejero, que, por supuesto, tampoco contestd. Hemos
registrado iniciativas parlamentarias en aras de esa transparencia, solicitando informacién y no se nos
ha contestado tampoco.

Usted ha venido aqui a hablar de algo que francamente es interesante, pero no es el motivo
por el cual comparece usted aqui. Como decia en mi primera intervencion en ninguna, en ninguna, de
las solicitudes de informacion parlamentaria que ustedes, el Gobierno de la Comunidad de Madrid,
despachan de una forma tan alegre, tan alegre como vacia e irregular en su contenido, en ninguna
han contestado a estas preguntas. Incluso a este respecto diria yo que ustedes han hecho una
campana imaginativa de comunicacién, porque han llegado a contar a los medios y aquellos que les
interesaba lo han publicado, que Metro de Madrid comprara mas de 1.000 coches entre 2022 y 2023.
Pues bien, si operan algo mas de 2.300 coches y solo en torno a 900 son propiedad de la compaiiia,
siendo el 60 por ciento del material rodante, estos trenes que explotan ustedes a través de estos
contratos de arrendamiento operativo son unos 1.400. Entonces, le vuelvo a insistir, usted ha
escuchado con anterioridad las preguntas que el consejero no ha querido contestar, es muy probable
que usted también escuchara las preguntas que le hicimos en el pleno, y que el consejero tampoco
quiso contestar y es muy probable también que, dada la extraordinaria labor del gabinete del
consejero y de sus cargos de confianza en relaciébn a las gestiones parlamentarias, conozca
perfectamente todas y cada una de estas respuestas vacias, que se le han dado al Grupo
Parlamentario Socialista cada vez que hemos preguntado.

Dicho lo cual, le vuelvo a insistir, y es muy concreto, sefiora consejera delegada, écual es el
motivo por el que en su momento no compraron el cien por cien del material rodante de Metro de
Madrid? éPor qué optaron por esta férmula, llamémosle de leasing, de arrendamiento? ¢Cudl ha sido
el coste de los intermediarios que operaron y siguen operando en esta compra de material? ¢Cual es
coste para los madrilefios y madrilefias? éCudles son, en definitiva, los motivos reales para que
adoptaran esta decision? Porque, y usted lo sabe, y lo sabe muy bien, sefiora consejera delegada, es
muy poco comun, por no decir nada comin que, insisto, un operador como Metro, que circula y opera
en una infraestructura, como Metro, publica, y va a seguir haciéndolo sine die, hasta el final de los
tiempos, decida tomar estas decisiones tan particulares, porque ya digo, esto solo lo hace uno cuando
se presenta a un concurso internacional y no tiene el material, porque, evidentemente, la complejidad
de la operacion asi es y tiene que arrendarlo, por ejemplo, en Lituania, porque va a operar en
Lituania, se me ocurre ahora mismo, y no tiene el material y dice, pues lo voy a arrendar y voy a
hacer este tipo de operaciones y demas, lo que tiene un coste, pero aqui, en Madrid.
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Usted, en su intervencion ha hablado de la configuracién especifica de cada una de las
lineas con el material de los trenes que, en definitiva, estan dedicados a cada una de las lineas, con lo
cual va a circular por esa linea si o si. Si usted arrienda ese material, usted lo hace, porque ha
considerado otra cosa, pero es material solo va a circular por ahi, y como quiera que luego usted dice,
no, no lo vamos a comprar, al final, donde queda el material. ¢Cual es el riesgo o no riesgo para ese
intermediario? Ustedes sabian que esto no iba a suceder.

En cualquier caso, sabe usted, sefora consejera delegada, que la tecnologia no iba a
cambiar tanto en estos afos. 2006, hablamos de contratos de 2006, ¢no iban a seguir siendo Utiles
estos trenes? éIba a cambiar tanto la tecnologia que iban a ser innecesario? En definitiva, écual ha
sido el coste total de este arrendamiento operativo desde el inicio del mismo? Es muy sencillo, el
coste unidad, écuanto costaria ese material que se compro, que se licitd y demas y cual seria el coste
al final de esta operacion? éCuales son las formulas financieras que finalmente han demostrado ser un
fiasco, porque las arcas de la compania estdn como estan? éCuantos millones de euros extra han
supuesto esta formula cuando podria haberse comprado el material desde el principio?

Le voy a decir mas, usted utilice el tiempo como considere, ya me lo voy imaginando, équé
tipo de valor residual consideraron y por qué calculan una vida Util de treinta y cinco afios cuando con
un adecuado mantenimiento, y usted lo sabe, sefiora consejera, esa vida Util puede ser mucho
mayor? éPor qué hacer uso de un intermediario? Lo que solo consigue encarecer la operacion en tanto
que corre con el supuesto riesgo que, como usted misma ha dicho, en realidad no existia; un
intermediario que, por lo tanto, va a cobrar estos costes a futuro, nos los va a cobrar a todos los
madrilefios. Ya me diran ustedes el riesgo para estas empresas, Ferromovil 3000 SL, Ferromovil 9000
SL, écudles son los motivos reales y quiénes son todas y cada una de estas empresas?

El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Eso es lo que tiene usted que explicar aqui, sefiora consejera;
es muy sencillo y usted lo sabe, si no contesta es porque no quiere hacerlo, igual que no ha querido
hacerlo el consejero, el viceconsejero ni nadie. Esto es asi de sencillo, es X+Y; X+Y+Z; despeje usted
la incAgnita, tiene esa oportunidad. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pastor. A continuacién, por el Grupo
Parlamentario Mas Madrid va a intervenir don Alberto Oliver por un tiempo maximo de siete minutos.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Gracias, sefior presidente. Bienvenida, sefiora
Roldan, a esta comision. Hace tiempo que no intervengo en la Comision de Transportes, asi que
perddneme si estoy un poco oxidado.

Hoy hablamos del material movil de Metro de Madrid, muchos datos, muchas lineas
bitension, monotension, galibo ancho, galibo estrecho, se imagina usted que no es facil cuadrar todo,
usted que lo vive diariamente. Yo queria empezar de mas a menos -entre comillas- con una reflexion
sobre el transporte en nuestra region que, sin duda, no es achacable a su gestion, pero merece una
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profunda reflexién sobre lo que estamos haciendo. Ayer estuve mirando las encuestas domiciliarias de
movilidad de los diferentes afios, la Ultima encuesta es de 2018. El transporte publico pas6 de tener
una cuota modal del 32 por ciento en 1996 a una cuota modal del 24 por ciento en 2018. Mientras, el
vehiculo privado pasé de un 28 por ciento a casi un 40 por ciento. Yo creo que esto refleja que las
cosas no se estan haciendo bien. En el afio 2995 entrd a gobernar el Partido Popular por primera vez
en esta Comunidad y desde entonces los indices de evolucion del vehiculo privado no han hecho mas
gue crecer en detrimento del transporte publico, de una movilidad sostenible, incluso diria que de
Metro de Madrid; es decir, si hubiese habido otro tipo de movilidad, los 690 millones de viajes de
Metro de Madrid que se esperaban para 2021 a lo que se ha referido antes, seguramente se hubiesen
alcanzado mucho antes, y la ciudad de Madrid, la Comunidad de Madrid en su conjunto serian mucho
mas sostenibles.

Yo estoy seguro de que tiene mejores datos, pero creo que hay algunas cuestiones que han
ocurrido en Metro de Madrid, que pueden hacer que esta movilidad sea como es ahora mismo y no
como nosotros deseamos que fuese. Por ejemplo, el pésimo funcionamiento de algunas de las lineas,
como, por ejemplo, la linea 12, donde la reduccion de kildmetros por tren en uno de los sentidos ha
decrecido un 25 por ciento, los Ultimos afios; es decir, los trenes van muy lentos, muy lentos, estoy
hablando de datos de entre 2012 y 2021. Trazados construidos sin ninguna base de demanda, como
deciamos anteriormente, estamos hablando de la linea del Metro Ligero Oeste, donde el consorcio
acaba subvencionando, ademas, a una empresa privada, es decir, ni siquiera es Metro de Madrid,
practicamente el 95 por ciento del coste por viajero, lo cual es, creo a todas luces fruto de una
malisima planificacion y de unos malisimos estudios de demanda.

Habla usted de la tabla de 3, ayer no habia salido la tabla de octubre de este ano, si usted
dice que ya ha salido y que es igual a la de 2019, no tendré problema en compararlas, la tabla del afio
2019, era razonablemente buena, pero tenia un pequefio problema, y es que no se cumplia. Entonces,
si el material moévil del ano 2019 es el mismo que ahora, me da la sensacion de que tampoco se va a
cumplir, aunque en realidad la falta de trenes tampoco era el mayor de los problemas que tenia
Metro, la mayor parte de la falta de operaciones se debia a la falta de personal, y con la tasa de
reposicién que ustedes han llevado a cabo hasta ahora, me da la sensacion de que tampoco lo
solventamos. Por Ultimo, esto conecta con la falta permanente desde aquella prejubilacion famosa,
con lo que usted no tiene nada que ver, pero que le afecta a usted en tanto que consejera delegada
actualmente, del afio 2013-2014, si no recuerdo mal.

Digamos que en Metro de Madrid tiene usted una labor dificil, porque con los recursos que
tiene y con los parches que van poniendo es muy dificil ponerse al dia ante esta situacion. Mire, lo
sabra usted mucho mejor que yo, en el afio 2021 Metro de Madrid arrojo una pérdidas de 60 millones
de euros, usted dice que 45 son debidas a la mala provision, en este caso, nadie podia prever un
aumento del coste de la electricidad de estas caracteristicas, también podriamos haber hecho algo
para evitar esta cuestion en el futuro, aunque solo sea desde el punto de vista administrativo no es su
competencia, pero la Comunidad de Madrid ha dejado de invertir 19 de cada 20 euros de los fondos
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europeos en los compromisos que tenia adquiridos para la instalacién de placas fotovoltaicas o de
autoconsumo.

Desde que el Ayuntamiento de Madrid salié del accionariado, los grandes gestores de esta
comunidad, usted es la Ultima de los grandes gestores que ha habido en Metro de Madrid, han
dilapidado el patrimonio de Metro, si he echado bien las cuentas, si lo hago mal, por favor, siéntase
libre de corregirme, Metro de Madrid ha pasado de 1.176 millones de euros en 2010 a un exiguo
patrimonio de 366 millones de euros en 2021, esto es un 70 por ciento menos. Y, ademas, yo tengo
una curiosidad, porque si yo miro el activo corriente de Metro me salen 263 millones de euros, por
supuesto, podran estar mal los datos o los he podido entender mal, y el pasivo corriente es de 507
millones de euros, es decir, lo que debemos en el corto plazo es muy superior a lo que podemos
generar en el corto plazo, expligueme usted qué va a hacer con esta situacion, porque afecta,
obviamente, al material movil.

Luego, me he tomado la libertad de calcular la ratio de kildmetros por via de trenes
existentes, una ratio un poco rara, yo soy muy de ratios y de hacer cosas extrafas. En el afio 2010, la
ratio de trenes por kildmetro era de 8,05, y en la actualidad estamos en 7,75, pero eso no es todo, es
que para el célculo he usado los trenes tedricos de Madrid no los que realmente estan en
funcionamiento; es decir, he usado 2.341 trenes frente a los 1.961, que estan disponibles. La ratio,
con datos reales, seria de 6,5 trenes por kildmetro, la misma que existia en 1986, cuando la red de
metro tenia la mitad de kildmetros y un nimero de viajeros muy inferior al actual.

El Sr. PRESIDENTE: Un minuto, sefor Oliver.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: iPues no me queda! Bueno, yo creo que, a lo mejor,
algunas de las cuestiones se han planteado previamente, asi que, no entraré en ellas. Respecto al
tema del leasing, yo creo que es interesante saber cuanto ha costado y, sobre todo, qué van a hacer
para afrontar los pagos, creo que hay uno que vence a finales de este afio de en torno a 135 millones
de euros, y otro que vence en 2027 o 2028, que también va a afectar muy negativamente a las
cuentas de Metro.

Me preguntaba si se plantean ustedes que vuelva el ayuntamiento al accionariado de Metro
de Madrid. Con los trenes que ha anunciado usted, ¢no podria haber sacado los de galibo ancho con
anterioridad destinados a las lineas correspondientes y luego sacar los de galibo estrecho? Tenemos
un problema estructural en las lineas de galibo estrecho que es urgente, porque nos quedamos sin
trenes. Gracias, sefor presidente.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Oliver. A continuacion, por un tiempo maximo
de siete minutos, el sefior don Ignacio Catala.

El Sr. CATALA MARTINEZ: Muchas gracias, sefior presidente. En primer lugar, quiero darle
la bienvenida a la sefiora delegada y agradecer su presencia aqui. No hemos tenido, como siempre, la
fuerza de su voz, pero hemos tenido la fuerza de sus argumentos, pese a que haya quien no los
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quiera escuchar. Supongo que usted, cuando viene aqui a comparecer, y lo hace con mucha
frecuencia, se ve sometida a una exdtica situacion. Usted es la consejera delegada de una de las
principales empresas de este pais y, de vez en cuando, tiene que venir aqui a escuchar a los distintos
representantes de los grupos politicos que valoran mal todo lo que hace; establecen que es falso todo
lo que dice, y, por lo tanto, entiendo que a quien esta en la labor empresarial esto le debe parecer
una cosa, como decia, verdaderamente notable.

Sobre todo notara que hay una extrafia relacion entre la realidad y lo que aqui se dice,
porque escuchamos a los grupos parlamentarios decir que Metro de Madrid esta fatal, en resumen,
que hay pocas frecuencias, que se va de manera masificada, las ratios que nos ha dado el sefior
Oliver, todo mal. Y, sin embargo, los usuarios, cuando se les realiza la encuesta, que se hace en el
andén del metro, dicen que el servicio del Metro tiene una valoracion en torno al 8, siendo la Ultima
valoracion la mejor de toda la historia. Con lo cual, uno se pregunta qué es lo que sucede.

¢Estan equivocados los propios usuarios cuando les preguntan en el metro o es que en esta
comision se pretende establecer un relato totalmente alejado de la realidad? Decia Mark Twain que
viajar es la mejor arma contra los prejuicios y las incomprensiones, yo les animo a que viajen por los
distintos metros de Europa y los comparen, comparen el metro de Londres, el metro de Paris, el
metro de Roma, y luego sibanse en cualquiera de las estaciones del metro de Madrid y saquen sus
propias conclusiones, que seguramente seran que los usuarios de metro, que valoran con un 8 el
servicio que se les presta, tienen razdn y estaban equivocados desde su patinete o desde su coche en
la Asamblea de Madrid.

Nos ha hablado del 2 por ciento de la planificacion estratégica, pero hay distintos grupos
politicos, como, por ejemplo, el de don Agustin Moreno, que nos hablan del saneamiento financiero.
Claro, es que resulta que, en julio de 2021, con gasto consolidado, Metro de Madrid habia pagado 35
millones en electricidad, y en julio de 2022, con gasto consolidado, ha pagado 91,6 millones. Resulta
gue a usted hoy vienen a fiscalizarla quienes le estan buscando la ruina, es que Podemos y el Partido
Socialista son los que estan en el Gobierno de Espafia, son parte de los culpables de la subida de los
costes de la energia, son los culpables de la situacion de inflacién y son, por supuesto, grandes
culpables de que no se hayan incorporado como empresas electrointensivas a los metros publicos,
como Metro de Madrid, por lo tanto, a usted hoy la viene a fiscalizar quien le busca la ruina.

Diran ustedes: esto es culpa de Putin. Que ya lo hemos escuchado. Incluso con esas, incluso
despojando de toda culpa sobre la situacion econdmica al Partido Socialista y a Unidas Podemos, cudl
es la ayuda que desde el Gobierno central se estd dando a empresas como Metro de Madrid, que es
un transporte publico. Y claro, por ejemplo, hablabamos ahora de las actuaciones de ese Partido
Socialista, como la del plan de Cercanias, que lo han vuelto a mencionar, donde esta, sefor Pastor,
ddénde esta el plan de Cercanias, en algln sitio tiene que estar, eran 5.000 millones de euros, que
estaban planificados y pintados en los presupuestos. Es que los funcionarios del Ministerio de
Fomento y el personal laboral de Adif y Renfe planificaron un plan de 5.000 millones, que en algin
sitio debe estar. ¢A quién se lo han dado ustedes? Es como lo de los trenes, los 2.000 millones de
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euros para trenes, que van a dar, y, écuantos nos tocan a nosotros? Porque, si van a ser para
distintas comunidades auténomas, no sigan diciéndonos que los 2.000 son para Madrid.

Por ejemplo, también se mencionaba, lo hacia el sefior Oliver, a los maquinistas, esa
jubilacién de maquinistas, les recuerdo que Metro de Madrid dijo que se iba a contratar a 300 y al
final se acabd contratando a 473, ilo cual no esta mal!

Hablaba usted, sefiora consejera, de las tablas, de las frecuencias, por intentar aportar
datos. Yo la invito a que se los ofrezca a los grupos parlamentarios, porque no va a haber manera de
gue salgan de la argumentacién en la que estan instalados: de que hay pocas frecuencias, de que las
pocas que hay estan masificadas, ofrézcales los datos para que los tengan.

En todo caso, quiero dejar un poco mas de tiempo para su segunda intervencion y hacerle
alguna pregunta. En concreto, écuales son los plazos que se estdn manejando precisamente para las
opciones de compra? También quisiera, aunque sé que no es algo en lo que nos hayamos centrado
ahora, saber en qué medida la planificacién estratégica de Metro de Madrid, también en la compra de
trenes, esta impactada por la creacion de las lineas que van a ir por Madrid Nuevo Norte.

Me ha sorprendido que hoy Mas Madrid no hablara de eficiencia energética, siempre lo hace,
pues hoy voy a ser yo quien lo haga, quisiera, por favor, que nos dijese si en la compra de nuevo
material rodante estd previsto que estos equipamientos tengan una mayor eficiencia energética y
cdmo se va a lograr eso. Esperando sus respuestas, muchisimas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Catald. Para contestar a las anteriores
intervenciones tiene la palabra la sefora consejera delegada por un tiempo maximo de siete minutos,
que seran flexibles en funcién de lo que ella quiera.

La Sra. CONSEJERA DELEGADA DE METRO DE MADRID SA (Roldan Fernandez):
Gracias. Comienzo mi segunda intervencién pidiéndoles disculpas, sefior Gallardén, sefior Pastor, si no
he sido clara en mi primera intervencion. No se preocupen, voy a intentar corregirlo, ya saben que yo
soy ingeniera, tremendamente técnica, me gusta hablar claro y voy a intentar dar respuesta
absolutamente a todo lo que me han preguntado. Pero permitanme, en sus réplicas me han hablado
de todo. Me han hablado de tasa de reposicidon, me han hablado de frecuencias, me han hablado de
electricidad, de las encuestas domiciliarias, del Consorcio Regional de Transportes, creo que, quiza,
debamos centrarnos en responder a las preguntas y ser exactos en lo que queremos, porque Si ho,
luego, efectivamente, no tenemos tiempo suficientes en el poco que tenemos para poder dar
respuesta técnica, sobre todo, como les digo, con toda transparencia, que es lo que vengo a hacer
aqui, que es a darles toda la informacidn que ustedes me estan requiriendo.

Voy a ser tremendamente clara y precisa y voy a intentar de verdad, aclararlo. Vamos a ver,
efectivamente, como les digo en el afio 2019 habia una estrategia para la compra de 60 trenes de
galibo ancho, porque las prognosis nos indicaban que nos teniamos que centrar en la compra de
material rodante para aumentar la capacidad de transporte. A tenor de los datos actuales, en los que
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vemos la recuperaciéon de la demanda, se modifica esa estrategia de una manera absolutamente
responsable para dar el mejor servicio a los ciudadanos de la Comunidad de Madrid en dos lineas: se
va a hacer una compra de galibo estrecho para hacer la sustitucién del material rodante mas antiguo,
los 2000A en la linea 1 y galibo ancho para aumentar la capacidad de transporte adaptada a esta
nueva situacion de crecimiento de demanda que vamos a tener en los siguientes anos, linea 6 y linea
8 y, como le digo, la reestructuracién del resto de la flota de la entrada de los trenes para la linea 6 y
linea 8, que también beneficiara, como les digo, a la linea 9, a la linea 10A, linea 10B, linea 11 y linea
7A. Por reiterar, la estrategia es compra de material de galibo estrecho para sustituir los 20004, linea
1, galibo ancho, para potenciar la capacidad de transporte en la linea 6 y en la linea 8, lo que
beneficiara, ademas, toda la reestructuracion de flotas en galibo ancho. Esa es la estrategia actual en
la cual ha trabajado Metro de Madrid, como le digo, adaptandose a la nueva situacion de contexto y al
futuro de las prognosis de la demanda. Los pliegos técnicos estan terminados, ha sido complejo, como
comprenderan ustedes, la modificacion de una estrategia y la elaboracion de un pliego de
prescripciones técnicas en apenas un afio.

Y, sefior Pastor, si, la tecnologia cambia diariamente. Yo vengo de ver todos los desarrollos
tecnoldgicos y es increible cdmo cambia la tecnologia ferroviaria de un afio para otro y es necesario
estar al tanto con ese didlogo para que nuestros trenes, por lo menos, en esa compra que se realice,
puedan ser los mejores y los mas tecnoldgicos. Como les digo, dentro de la compra de material, que
vamos a realizar, esta incluido el material rodante que sera necesario para las nuevas lineas, de
acuerdo, para las ampliaciones, el plan de infraestructuras desarrollado por este Gobierno y, por
supuesto, no lo duden, los trenes no solamente van a ser los mejores desde el punto de vista
tecnoldgico sino que, ademas, cuentan y van a contar con las prescripciones técnicas mas exigentes
en las que ha trabajado Metro de Madrid, y que son el cumplimiento de la maxima eficiencia
energética. Se van a buscar trenes que sean tremendamente eficientes, reduciendo el peso de estos,
por supuesto, y el menor consumo energético, y ese va a ser uno de los elementos esencial desde el
punto de vista técnico, que se tomaran en la valoracion técnica. Esto respecto al nuevo material
movil.

Respecto a los nuevos arrendamientos operativos. Miren, nosotros tenemos cuatro planes de
arrendamiento operativo: plan Azul, Ferromovil 3000, Ferromovil 9000 y plan Metro, en los cuales
Metro de Madrid va a ejercer la opcién de compra planteada y que estaba prevista dentro de estos
arrendamientos operativos. Usted me pregunta cual es el sobrecoste, y yo le digo: ninguno. Me
pueden explicar cual es la diferencia financiera entre tener un leasing, con un arrendamiento
operativo, como es el que tiene Metro de Madrid y la opcién de comprar trenes, opcion por la que
cualquier operador, cualquier infraestructura tiene que ir al mercado a endeudarse para poder hacer
frente a una compra como la que se va a realizar ahora. Tome usted como referencia cualquiera de
las compras que se ha realizado, por ejemplo, en Cercanias, se estaba haciendo de la misma manera.
Es decir, es necesario emprender un endeudamiento, hay que acudir al endeudamiento. Pues, mire,
los arrendamientos operativos son una operacion por la cual el 70 por ciento del importe se va
pagando afio a afio hasta que, a mitad del ciclo de vida Util, entre quince y diecisiete afos, ya
solamente se hace, si se ejerce la opcidon de compra, el pago del 30 por ciento del precio residual. Es
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decir, se ha venido pagando el 70 por ciento durante estos quince afos y, ahora, una vez que se
ejerce la opcion de compra se paga el 30 por ciento. Por concretar los importes, por lo que me
preguntaba, le digo que se va a hacer a través del plan Azul un importe de 135 millones de euros. En
concreto, cada uno de los coches va a estar en una media de 391.000 euros; solamente se paga el
valor residual, ese 30 por ciento.

¢Cual es la diferencia si comparamos los dos modos, el modo leasing o el modo de compra
directa por la que hace falta acudir a un mercado a un BI de financiacion? Los costes financieros, y los
costes financieros son exactamente idénticos. Con lo cual, vamos a dejarnos de hacer demagogia, los
costes financieros son exactamente igual. En su dia, Metro de Madrid y la Comunidad de Madrid
optaron por ese modelo, entiendo que en ese momento el contexto, los modos de financiacion o la
situacion en la que se abordaban determinadas cosas eso era lo mejor, yo no la puedo valorar; pero,
como le digo, el coste financiero es exactamente el mismo.

Miren, otros operadores también trabajan con este modelo, este es un modelo que se ha ido
cambiando con el tiempo, hay modelos en los que se puede ir a un leasing, como les digo y hay
modelos en los que se puede ir a una compra directa. Con lo cual creo que en esto soy
tremendamente clara, Metro de Madrid va a ejercer la opcion de compra de todo el material
arrendado, lo que en ningln momento supone un encarecimiento 0 una operacién que suponga -
como dicen ustedes- un pago adicional, como les digo el 70 por ciento se ha pagado en los quince o
diecisiete afios, y ahora mismo se ejerce la opcion de compra, pagando o abonando el 30 por ciento
del valor residual.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias. Pues se ha ajustado perfectamente al tiempo, los
siete minutos. En turno de réplica, los grupos parlamentarios tienen la palabra por un tiempo maximo
de tres minutos. Entiendo que por el Grupo Parlamentario Unidas Podemos va a hablar don Jacinto
Morano, éverdad?

El Sr. MORANO GONZALEZ: Si. Muchas gracias, sefior presidente. Tengo que sustituir a mi
compaiero Agustin por un imponderable. Quiero agradecer a la sefiora consejera delegada sus
palabras, bien es cierto que sobre lo que ha contestado ha sido clara, obviamente, y esto es una
obviedad, sobre lo que no ha contestado no ha sido clara en absoluto, ni tampoco oscura,
simplemente no ha contestado.

Bien, si se nos plantea que es absolutamente equivalente la compra al leasing, son palabras
de la sefiora consejera, si es absolutamente equivalente, yo espero una explicacion de por qué se
opta por una o por otra. Porque si es equivalente, creo que esto es relevante, habra alguna ventaja
en la opcion que se ha decidido, o lo han echado a suertes, que también, hay un cuento de Issac
Asimov, que es La maquina que gano la guerra, que era uno que tiraba una moneda vy, al final,
ganaba la guerra. Oiga, pues si es eso, esta muy bien. Yo creo que ese es un elemento para tomar en
cuenta.
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A mi buen amigo, el sefor Catala, vamos a ver, el Gobierno del Estado es el culpable de la
inflacion, y ha dicho: van a decir que es Putin. No, es el capitalismo, sefior Catala. (Rumores.) iClaro
que si, claro que si, claro que si' En un sistema internacional donde los recursos esenciales y
necesarios estan sometidos al capricho del mercado, pues pasa esto. Si hubiera otro modelo no
pasaria esto.

Por cierto, ese incremento del coste energético, al que se ha referido, que en caso del
Estado espafiol, gracias a las medidas del Gobierno progresista es muy inferior al de otros lugares,
para la Comunidad de Madrid representa un porcentaje nimio, por ejemplo, de los 995 millones que
ha dejado de ingresar la Comunidad de Madrid por el impuesto de patrimonio, por ejemplo.

¢Necesita la Comunidad de Madrid mas recursos o no los necesita? Si los necesita, ahi lo
tienen: el impuesto de patrimonio, las bonificaciones de sucesiones, los tipos mas altos del IRPF.
Apliquenlo, y tendran recursos, porque lo que hacen es decir: no, no, nosotros necesitamos dinero, no
aplicamos nuestros recursos, pero que venga el malvado Gobierno de la nacién, el sefior Sanchez, la
sefiora Belarra o dofia Yolanda Diaz a ponernos el dinero. iPues eso no vale, necesita recursos la
Comunidad de Madrid, pues le digo donde estan, como decia Bony y Clear hay que ir donde esté el
dinero!

El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto, sefior Morano.

El S. MORANO GONZALEZ: Muchas gracias, sefior presidente. Entiendo que se ha
centrado en algunos asuntos, pero si nos preocupan algunos elementos. Es cierto que el incremento
de material mdvil estd sobre la mesa, pero para vincular estos desarrollos son muy importantes los
desarrollos de la plantilla.

Nos hemos referido previamente al cumplimiento de la tasa de reposicién, que por los
elementos que tenemos es absolutamente insuficiente, y nos preocupa también, y asi nos gustaria
que hiciera alguna referencia, la situacion de la negociacion colectiva en el marco de la entidad, de
cara al prédximo convenio, que vence, si no tenemos mal las fechas, en los préximos dias, porque son
importantes las condiciones laborales para una prestacion correcta del servicio. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Morano. A continuacion, el sefior Pérez Gallardo
por un tiempo maximo de tres minutos.

El Sr. PEREZ GALLARDO: Muchas gracias, sefior presidente. Muchas gracias, sefiora
consejera. Disculpe, porque en la primera intervencién le he afeado que no ha contestado, pero,
efectivamente, lo que han hablado los grupos parlamentarios, de hecho, lo acabamos de oir, es hasta
del impuesto de patrimonio, que tiene mucho que ver con los trenes.

Efectivamente, a mi me queda claro que para la compra cambian la estrategia y pasan a
galibo estrecho para la linea 1, lo cual nos parece una decision acertada, y la linea 6 y 8 con galibo
ancho, que beneficia al resto de lineas.
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Sobre el arrendamiento. A mi me parece muy bien la opcidon de compra es algo que puede
estar bien, es algo que esta ahi que incluso financieramente no tiene por qué ser igual, es que puede
ser inferior incluso, porque, al final, ya has pagado un porcentaje importante y por una cantidad, en
este caso, nos ha dicho del 30 por ciento, puedes tenerlos, si quieres unos nuevos tendrias que
plantear una compra totalmente nueva. Ahora bien, a mi lo que me preocupa es que sean de todos
los planes y que sean de todos los trenes, porque estamos viendo que hay muchos de esos trenes
que igual pasan mas tiempo en mantenimiento que sobre las vias. Entonces, merece la pena hacerlo
para todos o es realmente porque si no nos vamos a quedar sin trenes, porque realmente si por ese
30 por ciento, estos trenes -al final la vida Util se les va a ir acabando- no van a poderse utilizar, igual
merece la pena hacer un planteamiento mas genérico, aunque sea mas presupuesto, esta claro, pero
€S0 Nos preocupa, que por un poco de falta de planificacion, al final, vaya a suceder que hayamos
comprado unos trenes viejos que estén mas tiempo en mantenimiento o que no se puedan usar
directamente. No son todos, pero no sé si seria la mejor opcién la de esos cuatro planes.

Por ultimo, simplemente, nos gustaria que nos hablase de los plazos. Ha dicho que el pliego
técnico ya esta realizado para los nuevos, y no sé si nos puede avanzar un poco mas los plazos que
tienen previsto para que se pueda realizar esta compra y para que lleguen estos trenes, porque son
compras que suelen tardar mucho. Recuerdo que cuando empezd la anterior legislatura se nos
comentd que podrian ser incluso unos cuatro afios; por tanto, me quedo satisfecho si nos puede decir
algo sobre los plazos. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pérez Gallardo. A continuacién, por un tiempo
de tres minutos, el Partido Socialista, el seior Pastor.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Gracias, sefior presidente. Gracias, sefiora consejera
delegada. Lo exdtico es que el sefior consejero no tenga tiempo para acudir a esta comision; lo
exdtico es que no contesten a ninguna pregunta, sefiora consejera delegada; lo exdtico es que
ustedes no contesten a ninguna solicitud de informacion; lo exético es que este Gobierno no es
transparente en absoluto; lo exético es que el portavoz del PP quiera apuntar al consejero a la lista de
concejales de la oposicidén de Alcorcdn; lo exdtico es que hagan ustedes el mismo discurso que la
candidatura de unidad popular, la CUP, iy estamos en Madrid, eh! Eso es lo exético; no es exdtico, es
vergonzoso y es bochornoso.

Dicho lo cual, a mi no me van a despistar, porque vamos a hablar de buscar la ruina. Las
preguntas, 20 preguntas, 20; 16 de junio, pleno; solicitudes de informacion; preguntas por escrito;
todas las iniciativas parlamentarias que ustedes se puedan imaginar. Y a todo ello respuestas
bochornosas. 20 preguntas a las que el consejero no ha querido contestar, de las 20 preguntas,
usted, sefora delegada, contesta a 2 de ellas. Bien, un habla sobre la tecnologia y como ha
evolucionado. Fijese como ha evolucionado la tecnologia que los mismos trenes, por los que les
hemos preguntado, de 2006, que, como ha evolucionado tanto la tecnologia, son los mismos que van
a seguir operando en Madrid por treinta y cinco o cuarenta afos, y si el mantenimiento es adecuado
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incluso mas tiempo. Esa es la grandisima evolucién, y uno de los motivos por el que adoptaron esta
decision financiera.

Ha contestado también a otra pregunta de la que le garantizo que tomamos muy buena
nota, cuantos millones de euros extra ha supuesto esta formula de compra en diferido, diria yo, de
leasing, de arrendamiento. éCudnto podria haberse ahorrado? éCuanto podria haberse utilizado de
otra manera de ese dinero publico de todos los madrilefios? Usted ha dicho que el coste es
exactamente el mismo, pero no ha contestado a cuestiones que usted sabe que son muy relevantes:
équé tipo de valor residual consideraron y por qué? ¢Por qué calculan ustedes una vida atil en sus
calculos de treinta y cinco afios, cuando podria hacerse esta vida util mucho mas larga con un
adecuado mantenimiento? Y, sin duda, épor qué hacer uso de un intermediario? Que lo debe hacer
porque le apetece. ¢Por qué se ha optado por esta formula? Es tan sencillo como eso. 20 preguntas, 2
respuestas, sefiora consejera delegada; el consejero no contesta, el viceconsejero no pasa ni por aqui.
En fin, algunos tachan esto de exdtico, yo lo calificaria de bochornoso. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pastor. A continuacion, el sefior Oliver, por el
Grupo Parlamentario Mas Madrid, un tiempo maximo de tres minutos.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Gracias, sefior presidente. En primer lugar, quiero
agradecer las respuestas a la sefiora Roldan. Pero no podia empezar esta intervencion sin dar la
enhorabuena al sefior Pérez Gallardo, porque, por fin, ha descubierto la relaciéon entre los impuestos y
los servicios publico. A mi me parece que es algo extraordinariamente relevante y le doy la bienvenida
al Estado del bienestar.

Al sefior Catala. No sé si ha escuchado mi intervencion, pero yo no he expuesto ninguna
certeza; yo solo tengo dudas, al revés que usted, porque usted lo tiene todo muy claro a pesar de que
técnicamente se ha referido poco a esta cuestion, cuando hablamos de leyes, no dudo de su
competencia, en esta ocasion creo que puede ayudarle a comprender bien las dinamicas del material
movil en el metro de Madrid.

Yo tenia dudas, y ninguna era relacionada con el leasing, que segun la compafiia puede ser
interesante, por temas de balance, en concreto Metro de Madrid no deberia tener ese problema,
porque, al final, los administradores y la Comunidad de Madrid responden solidariamente de estas
cuestiones, puede ser mas o menos interesante, segln la empresa, ya le digo, pero yo tenia algunas
dudas que no han sido resueltas. Es decir, en el ejercicio anterior hubo unas pérdidas de 60 millones
de euros; el patrimonio de Metro de Madrid ha bajado en 800 millones de euros en los Ultimos once
anos; el activo circulante es inferior al pasivo circulante, y eso deja una situacion en Metro muy
comprometida, porque eso significa que Metro no puede afrontar los siguientes pagos que tiene que
hacer y, ademas, este afo, en el afio 2022, lo ha dicho usted, tenemos que afrontar un pago de 135
millones de euros, y en los proximos anos, en 2027, tenemos que afrontar otros pagos del mismo
montante si no recuerdo mal, pero, bueno, esa es otra cuestion, y a mi no me queda claro como lo
vamos a hacer, y estoy muy preocupado.
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Por otra parte, no he entrado antes, porque no me ha dado tiempo -soy novato en la
comision-, esta la antigliedad del material movil; usted sabe que los pliegos de condiciones tardan un
tiempo en hacerse, segun he leido en anteriores comparecencias suyas, se llevan haciendo los dos
ultimos afos -me llama la atencién que tarden tanto en sacar unos pliegos-.

El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto.

El Sr. OLIVER GOMEZ DE LA VEGA: Han cambiado la estrategia, pero siguen
construyendo lineas, espero que las estrategias y las lineas estén compensadas y, ademas, la
antigliedad media de nuestros trenes a dia de hoy es de veintidds afos, no teniamos una antigiiedad
igual desde que teniamos los trenes clasicos, y usted, cuando acabe la legislatura, sefiora consejera
delegada, va a ser la consejera delegada con la mayor antigliedad en el material mdvil, y yo le
pregunto: écdmo no hacen algo ya, vamos muy mal, sefiora Roldan? Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Oliver. A continuacion, por un tiempo maximo
de tres minutos, el sefior Catald por el Grupo Parlamentario Popular.

El Sr. CATALA MARTINEZ: Muchas gracias, sefior presidente. En primer lugar, agradecer
las explicaciones sobre las decisiones financieras, el porqué, y sobre la igualdad del coste, que nos ha
explicado a propdsito de lo que es el arrendamiento, el leasing, y lo que son las compras y a que se
destina cada una. Espero que eso si pueda, como ha hecho en la intervencion anterior, ir contestando
de manera técnica a todas las preguntas que le vienen haciendo. Ya le advierto que no va a ser
especialmente satisfactorio, porque habra cosas que, aunque usted las diga, no seran escuchadas.

En todo caso, nos decia el portavoz de Grupo Parlamentario Unidas Podemos que con los
992 millones de euros del impuesto de patrimonio y del impuesto a los ricos se solucionaba esto, el
problema, sefior Morano, es que si ustedes quieren, con ese dinero, construir todos los hospitales,
todos los trenes, todos los centros de salud, todos los colegios, todo aquello que proponen, mas la
estatua del Che Guevara en el centro de la Puerta del Sol, no les va a dar, van a tener que buscar otro
impuesto distinto al de patrimonio. (Rumores.) Algunos mas van a tener que buscar.

Al sefior Barahona. Hombre, tiene usted razén cuando dice en muchas ocasiones que el
consejero no viene, pero se da la circunstancia de que hoy si que lo ha tenido, ha sido como una
disociacion en el espacio y el tiempo que por un momento parecia que estabamos en una pelicula de
Stanley Kubrick (Rumores.) iPero no ha comparecido, no como el alcalde!

El Sr. PRESIDENTE: Cifianse a la cuestién, vamos a dejar intervenir al sefior Catala.
El Sr. CATALA MARTINEZ: Claro. (Pausa).

El Sr. PRESIDENTE: Vamos a dejar, por favor, en ruegos y preguntas, sefior Pastor.
(Pausa.) Continue, sefior Catala.
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El Sr. CATALA MARTINEZ: Continuo, espero que retomando desde los treinta segundos
que he perdido por este pequeno engarzamiento que he tenido. Estaba en la cuestion; hoy ha venido
el sefor consejero, es una cuestion del dia de hoy, y por un momento creia estar en la disociacion de
una pelicula de ciencia ficcién, seguramente de serie B. Quien tiene que venir, y lo reclamo, es el
alcalde de San Fernando, a comparecer aqui.

Respecto al sefor Oliver, al que verdaderamente agradezco lo preparada que se trae la
intervencion, la cantidad de datos y, por lo tanto, las dudas que le surgian, solamente hacerle una
pequena matizacidn. Es verdad que estamos en una situacion elevada de anos de vida del material,
pero si precisamente estamos en una comparecencia sobre las compras que se van a acometer, creo
anticipar que la sefora Roldan no cesard en su cargo, cuando eso suceda, siendo la que tiene los
equipamientos mas antiguos sino algunos de los mas momentos.

iBueno, continuamos, por tanto, en la pelicula de ciencia ficcion! iHablabamos de la
disociacion y ahora hablaremos del futuro! ¢Quién sabe lo que nos depara?

El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto.

El Sr. CATALA MARTINEZ: Sefiora Roldan, le deseamos desde esta comision éxito en su

gestion y que puedan acometer todo lo que nos va a explicar. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Catala, por su intervencion. Para cierre de
debate, por un tiempo maximo de cinco minutos -la avisaré cuando le quede uno-, la sefiora Roldan.

La Sra. CONSEJERA DELEGADA DE METRO DE MADRID SA (Roldan Fernandez): Miren,
yo estoy encantada de darles cuantas explicaciones quieran de todos los temas, ya saben que yo
intento hablar con toda la transparencia del mundo, es muy complicado venir a esta comision e
intentar dar respuesta a todo lo que ustedes plantean aqui, porque hablan de tantas cosas, que es
muy complicado. De verdad, lo intento, pero intento cefirme a las preguntas que ustedes hacen. Si
les parece, por aclarar las dudas que han quedado respecto al tema que nos traia aqui, les diré lo
siguiente: en cuanto al periodo de vida Util, a por qué se calculan los treinta y cinco afos. Miren,
cuando se realiza una operacion de este tipo, un pliego de prescripciones técnicas y una compra de
este tipo, hay que irse a los datos técnicos y a los datos con los que el mercado trabaja normalmente,
como les digo, los técnicos, esto lo pueden ver en cualquier pais, utilizamos esta medida como
periodo de vida util para un equipamiento, como puede ser el material rodante, treinta y cinco afios.
Obviamente, sefor Pastor, desde luego, le puedo asegurar que, como consejera delegada, y mas,
porgue tengo una experiencia de muchos afos en el mantenimiento, soy absolutamente consciente de
que con buenas labores de mantenimiento se puede aumentar el periodo de vida util de los equipos,
pero cuando se realiza una operacion de este tipo siempre hay que partir de una hipdtesis en la que
es necesario establecer este periodo de vida Util, treinta y cinco afos, porque para las operaciones
financieras, como las que se pueden emprender nos piden que concretemos esta informacion. Con lo
cual los datos se basan en la experiencia que nosotros sacamos del periodo de vida Util que nos dan
los tecndlogos respecto a este equipamiento.
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Por aclararle, cuando yo me referia a que los avances tecnoldgicos van muy rapido, me
estoy refiriendo al nuevo material mdvil, obviamente, esa es la razdn, por la que nosotros durante
estos dos afos, y conecto con la cuestidn que me planteaba el sefior Oliver, que me decia que no
hemos hecho nada durante estos afios, hemos trabajado con mucho ahinco teniendo ese diadlogo
competitivo con absolutamente todo el mercado para poder licitar unos pliegos que, desde el punto de
vista técnico, no quiero decir que fueran visionarios, pero que fueran capaces de estar adaptados a la
evolucion tecnoldgica que nos vamos a encontrar en los préximos treinta afios, asumiendo que, como
digo, tecnoldgicamente, todo cambia a una rapidez pasmosa, y no solo tecnoldégicamente, como les
digo sino también desde el punto de vista estratégico, porque yo que vengo gestionando transporte
publico desde hace veinte, jamas habia visto un contexto, desde el punto de vista técnico, tan
cambiante, casi mes a mes, para poder elaborar estrategias. Vivimos en un mundo en el que un dia
nos levantamos con situaciones que nos impactan seriamente sobre la estrategia que tomemaos.

Respecto a los plazos. En cuanto a los arrendamientos operativos, y por corregir una
informacion que daban, se van a hacer efectivas las compras que finalizan en el afo 2022, otras en
2023 y otra en el 2029, de acuerdo, como le digo, cien por cien Metro de Madrid va a hacer efectiva la
compra del material arrendado.

Respecto a los plazos de los nuevos. Los pliegos técnicos los tenemos terminados, es verdad
gue ahora es necesario culminar la parte y la gestion administrativas, mas recabar todas las
autorizaciones correspondientes, como empresa publica que somos, en eso estamos trabajando
actualmente, y los plazos ya dentro del propio pliego. Y me van a perdonar, pero al ser un pliego que
todavia no hemos licitado, soy tremendamente transparente, pero no puedo dar mas informacion,
porque crearia cualquier tipo de ventaja competitiva ante los posible tender, y en eso tengo que ser
rigurosa. Los plazos van a ser similares a los que estaban planteados para los pliegos iniciales, porque
desde el punto de vista técnico, mas alla de la reconfiguracion estratégica que se ha hecho para
galibo ancho y galibo estrecho y la adaptacion que ha habido que hacer en la reconfiguracion de estos
planes, técnicamente se ha trabajado sobre el mismo criterio.

El Sr. PRESIDENTE: Un minuto, sefiora Roldan.

La Sra. CONSEJERA DELEGADA DE METRO DE MADRID SA (Roldan Fernandez): Una
ingenieria de disefio puede estar en torno a los 12, 18 meses y, a partir de ahi, una llegada del
material arrendado, de las cajas, a medida que se van fabricando con la capacidad productiva que
tenga la empresa o las empresas adjudicatarias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Roldan, sobre todo por el esfuerzo de venir
hoy en la situacion en la que tiene la voz; esperamos que se recupere pronto y tenga una buena
jornada. La despedimos y pasamos al cuarto punto.
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PNL-283/2022 RGEP.17409. Proposicion No de Ley del Grupo Parlamentario Mas
Madrid, con el siguiente objeto: la Asamblea de Madrid insta al Gobierno de la Comunidad
de Madrid a: 1. Realizar, a través del Consorcio Regional de Transportes, y en el presente
aflo, una nueva Encuesta Domiciliaria de Movilidad. 2. Publicar los datos obtenidos en la
Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) de forma abierta y accesible, para que
cualquiera pueda hacer uso de ellos, potenciando que grupos de investigacion y gestores,
puedan realizar aplicaciones que faciliten la interpretacion y visualizacion de estos datos,
impactando positivamente en la informacion de la que dispone la ciudadania para
desplazarse de la forma mas sostenible y eficiente.

Procedamos al debate de la proposicion no de ley de conformidad con lo establecido en el
articulo 207 del Reglamento. Tiene la palabra, por parte del Grupo Parlamentario Mas Madrid, dofia
Esther Rodriguez por un tiempo maximo de siete minutos.

La Sra. RODRIGUEZ MORENO: Muchas gracias, presidente. Como hemos estado viendo
en las intervenciones anteriores, las pautas de movilidad de la poblacion se han transformado
profundamente en los Ultimos afios; la pandemia, la crisis climatica, energética y socioeconémica han
empujado a ello. La pandemia de covid que hemos sufrido nos condend durante meses al
confinamiento, con restricciones severas sobre los desplazamientos, y las medidas laborales que se
aplicaron en consecuencia, el teletrabajo o la flexibilidad horaria de la jornada de trabajo para evitar
horas punta han provocado cambios en los patrones de la movilidad. A esto se le afiade que, desde
principios de 2021, estamos soportando subidas historicas del coste del megavatio/hora, el afio
pasado el precio medio de la electricidad en la tarifa regulada fue de 111 euros el megavatio, llegando
a los 200 euros entre octubre y diciembre, es decir, cuatro o cinco veces de media mas que toda la
década anterior. Esta situacion se ha agravado ain mas con la invasiéon de Rusia a Ucrania, que se ha
traducido en una escalada de los precios de los combustibles, sin que ain podamos concluir las
dimensiones de su impacto en el uso del vehiculo privado por parte de madrilefios y madrilefias.

Creemos que estos hechos son especialmente relevantes e inciden en la movilidad cotidiana,
lo ha comentado el sefior consejero en su intervencion, hay que afrontar la subida eléctrica y la
pérdida de usuarios en el transporte publico, porque sabemos que las personas adaptan su forma de
desplazarse acorde a sus circunstancias, a su condicion econdmica, a su lugar de residencia, a los
servicios que hay disponibles en su entorno; es decir, que el género, la edad, la situacién laboral, el
tipo de trabajo que desempefia, su nivel de formacion, etcétera, configuran las pautas de movilidad
de la poblacién. Incluso el momento vital que estan viviendo también influye en la forma de
desplazarse; es decir, tener o no tener cargas familiares, asumir mas o menos responsabilidades y
tareas, condicionan nuestra forma de desplazamiento.

La movilidad también puede ser un motivo para tomar decisiones en su vida, porque no nos
extranara que haya quien decida su lugar de residencia, dependiendo de las posibilidades de
movilidad y servicios que ofrezca un determinado entorno. Todos estos elementos combinados con
otros, como la congestion del trafico, los altos tiempos en los trayectos, la contaminacion, la
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accidentabilidad, los atascos, tienen bastante qué ver con esa distribucién en el territorio, y
documentar todo ello nos abre los ojos a la hora de planificar las medidas.

De hecho, las Administraciones han empezado a ser conscientes de la necesidad de
implantar politicas de fomento de la movilidad sostenible para asegurar el derecho a desplazarse de
manera segura y saludable por sus territorios. Estamos en un momento en el que queremos asegurar
esa libertad para moverte por toda la regién, y para lograrlo se tienen que identificar los patrones de
movilidad existentes.

En el siglo XXI no podemos permitirnos no asegurar esa libertad de movimiento por nuestro
territorio. Se calcula que en Espafia un quinto de la poblacion permanece inmdvil por falta de
accesibilidad o por no proximidad o temor al trafico. Segun el informe de Foessa, el 15 por ciento no
puede acceder a la sanidad por no poder pagar el transporte. O sea, en Europa, siglo XXI, eso no
puede pasar y menos en la Comunidad de Madrid, que estamos en disposicion de garantizar el acceso
a todos los servicios, porque creo que convendremos que es esencial una correcta planificacion de la
movilidad en la region, para ello hay un instrumento esencial que nos permite obtener informacion
sobre como y por qué se mueve la poblacidn, que son las encuestas de movilidad.

En el ambito de la Comunidad de Madrid se han realizado cinco encuestas domiciliarias de
movilidad en los afnos 1974, 1981, 1987- 1988, 2004 y 2018. Los datos de la ultima encuesta, la de
2018, se presentaron en 2020, y nos alertaban de tres tendencias: una, el uso del transporte publico
habia disminuido desde la anterior encuesta, y habia disminuido 8 puntos —tendremos que saber en
un momento pospandémico como estamos, antes se daban opiniones sobre si esto era asi 0 no-. En
2018 habian aumentado los viajes diarios entre coronas y entre coronas y la ciudad de Madrid,
habiendo crecido significativamente los viajes en coche o moto. Si nos preocupa la calidad del aire
que respiramos, y creo que a todos nos preocupa, tenemos que saber si esa tendencia se ha
consolidado, ha aumentado o ha disminuido.

El tercer indicador que nos daba era que quienes vivimos en Madrid empledbamos, de
media, 69 minutos diarios en trasladarnos, lo que implica que habra quien tarde veinte minutos y
otros mas de dos horas. Vivimos en una sociedad en la que queremos tener derecho al tiempo, elegir
cémo usarlo, y eso pasa por mejorar los tiempos de demora y de desplazamiento.

Los responsables politicos, a la hora de actuar sobre infraestructuras y gestion de los
servicios publicos, necesitan contar con la informaciéon aportada por los encuestados sobre sus
necesidades y expectativas. Para que el esfuerzo en mejorar esos servicios obtenga el resultado
esperado es imprescindible manejar los datos, ayer en el pleno, el Grupo Parlamentario Popular decia
que dato mata relata. Aqui hemos estado hablando si se recupera o no el transporte publico y que
mejor ejemplo que tengamos datos gracias a una encuesta de movilidad.

Decia la compareciente anterior, dofa Silvia Roldan, que las pautas de movilidad han
cambiado y han venido para quedarse, pero étenemos datos que avalen esta afirmacion? ¢De verdad
han venido para quedarse? ¢Sabemos cudl es la intencidén de los usuarios? Por eso queremos hoy
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instar al Gobierno de la Comunidad de Madrid a que inicie los tramites para poner en marcha ya una
nueva encuesta domiciliaria de movilidad y que, por favor, se publiquen los datos obtenidos en
formato abierto y accesible, de manera que se estimule, ademas, el mercado de datos y se abran
oportunidades para la innovacion.

En la comparecencia del consejero de 21 de septiembre de 2021, hace ya un afo, le
recordamos la importancia de realizar una nueva encuesta y, como un ano después no se ha activado
nada, venimos hoy con esta proposicion no de ley. Muchisimas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Rodriguez. Al no haberse presentado
enmiendas por ningun grupo parlamentario, procede a continuacion la intervencién de los grupos no
enmendantes por orden inverso a su representacion numeérica; es decir, empezamos por el Grupo
Parlamentario Unidas Podemos y damos la palabra al sefior Morano por un tiempo maximo de siete
minutos.

El Sr. MORANO GONZALEZ: Muchas gracias, sefior presidente. Seremos breves, porque
creemos que este asunto esta muy claro. En primer lugar, queremos agradecer la iniciativa al Grupo
Parlamentario Mas Madrid, nos parece absolutamente pertinente el modelo de encuesta domiciliaria
de movilidad, que permite conocer las posiciones no solo de los usuarios del transporte publico sino,
con una muestra bien construida, de las personas que no son usuarias y de por qué no lo son y cuales
son sus habitos de transporte y en qué podemos mejorar. Esta, en general, es una buena medida.

En segundo lugar, el hecho dicho por la sefora Rodriguez muy pertinentemente, que los
Ultimos afios han supuesto necesariamente un shock, un impacto en los patrones de desplazamiento
de los ciudadanos y ciudadanas por la covid, por las restricciones, por la situacion energética, incluso
por lo que seria un momento muy muy importante para la Administracién conocer los resultados de
una encuesta de estas caracteristicas para poder orientar a medio plazo sus politicas.

Por supuesto, nos parece también absolutamente pertinente la solicitud de la publicacion de
los datos de esa encuesta de una forma accesible, que pueda ser tratada tanto por los profesionales
como por la ciudadania en general, por las asociaciones vecinales, para que se permita que el
principio de participacion, que es uno de los principios que informan las nuevas practicas legislativas y
también de gestion, puedan cumplirse en el caso del transporte publico madrilefio. Poco mas por
nuestra parte; votaremos a favor, y entendemos que la racionalidad y pertinencia de esta propuesta
deberia llevar a que fuera aprobada por unanimidad, lo que entendemos que seria muy buena noticia.
Muchas gracias, sefior presidente.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Morano, por su brevedad y por ser conciso. A
continuacion, el sefior Pérez Gallardo por un tiempo maximo de siete minutos.

El Sr. PEREZ GALLARDO: Muchas gracias, sefior presidente. A Vox le parece bien todo
aquello que suponga tener mas informacion para poder planificar el transporte y para que las medidas
politicas se tomen sobre criterios objetivos, y este tipo de encuestas ayudan, no sé si la forma
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correcta es la telefonica; hay muchas formas, eso se lo dejamos al Gobierno. El Gobierno ha
anunciado que la tarjeta de abono transporte sera mas digital, lo que dara informacion de los usos y
de la movilidad de los madrilenos. En definitiva, nos parece bien, como decia ser capaces de adaptar
la oferta a la demanda, y ese tipo de encuestas nos ayudan a ello.

Sobre lo Unico que queria hacer hincapié y que a Vox le gustaria saber es como utiliza Mas
Madrid y, en general, la izquierda, los datos, siempre los utilizan como les conviene, claro, pero, hay
veces que el mismo dato lo pueden utilizar para decir una cosa y la contraria. Fijaos, voy a leer cosas
de la exposicion de motivos, haciendo referencia a la encuesta anterior, a la Ultima encuesta de
movilidad, la de 2018, sacan las siguientes conclusiones: lo primero es que el uso del transporte
publico habia disminuido desde la anterior encuesta en 8 puntos, una bajada del 25 por ciento. El uso
del transporte pasaba de un 32 por ciento a un 24, y en el mismo sitio dice, por Ultimo, esta encuesta
revela que cada madrilefio y madrilefia emplean 69 minutos diarios en traslados, lo que quiere decir
gue habra afortunados que tarden diez minutos y otros que empleen tres horas.

A mi me gustaria que con este mismo rigor hagan las PNL, por ejemplo, cuando hablan de la
bici, porque han llegado a decir que el 80 por ciento de los viajes en Madrid se puede hacer en esos
recorridos cortos y, sin embargo, aqui estan diciendo que no, que hay algunos que tardan tres horas,
no sé si quieren que los que tardan tres horas hagan el recorrido en bici. Estuve a punto de realizar
una enmienda para decir: que la encuesta también incluya el tema de la bici; pero eso se lo dejo a la
opinidn del Gobierno.

Efectivamente, las conclusiones que ellos sacan tanto de la pandemia como de la crisis
producida por los costes energéticos y de los combustible urge hacer una mejor oferta a los
madrilefios usuarios del transporte publico, porque para muchos va a ser la Unica opcion, y hay que
adaptar esa oferta a la demanda real que ellos necesiten, incluso anadiria los cambios de poblacién,
porque hemos visto que en Madrid se hacen nuevos desarrollos en distintas poblaciones, que van
creciendo, y hay que hacerlo.

Sin mas, no quiero insistir mucho mas en ello, porque reitero que creo que es bueno que
todas las decisiones que se tomen desde cualquier Gobierno, desde cualquier Administracion, se
tomen con la mayor cantidad de datos posible para hacerlo mejor. Aunque, lo dicho, nosotros no
sabemos si la mejor herramienta es estd encuesta o realizar otras informaciones, como ya lo ha hecho
el propio consorcio, porque el Consorcio de Madrid es bastante digital, estéd bastante adaptado, es
bastante moderno, y es capaz de adaptar oferta y demanda en un tiempo bastante agil. Muchas
gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Pérez Gallardo. A continuacion, por un tiempo
maximo de siete minutos, el sefior Pastor, del Grupo Parlamentario Socialista.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Gracias, sefor presidente; brevemente. En realidad, es
evidente, todos estamos de acuerdo, estoy convencido de ello, que las encuestas de este estilo tienen
gue ser mas amplias y producirse de una forma continuada en el tiempo, porque es la Unica manera
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de conocer con exactitud cual es esa demanda y las necesidades para asi ajustar la oferta y poder
mejorar el transporte publico y la movilidad sostenible en nuestra region.

No hemos presentado enmiendas, efectivamente, a los dos puntos en cuestidn, es verdad
que hay alguna afirmacion, que se hace en la exposicion de motivos, con la que no estamos del todo
de acuerdo, pero ahi no podemos enmendar. En cualquier caso, la referencia que se hace, en este
sentido, a las Cercanias de Madrid, es cierto que durante practicamente una década se descapitalizd el
sistema ferroviario espafiol, en particular el de Cercanias de Madrid, no llevandose a cabo ni siquiera
el mantenimiento basico, pero es cierto también que esa curva tan complicada de modificar en un
sistema compleja, como el sistema ferroviario, esta tendiendo a ser distinta, precisamente, un ejemplo
claro de ello es cdmo se capitalizan las empresas publicas de nuestro pais y las que prestan el servicio
de Cercanias, y es con la compra de material movil por parte del Gobierno de Espafia, compra del
material movil al momento, ni leasing, ni renting, ni otras formulas que lo que consiguen es
descapitalizar a las empresas, como ocurre con Metro.

Por lo demas, ya le digo, publicar los datos obtenidos parece una obviedad, deberia hacerse,
sin duda, alguna ese formato, en open data, para que cualquier ciudadano, cualquier ente, cualquier
asociacion pueda utilizarlos y llevar a cabo sus analisis. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pastor, por su brevedad y por ser conciso. A
continuacién, el Grupo Parlamentario Popular; don Carlos.

El Sr. GONZALEZ MAESTRE: Muchas gracias, sefior presidente. Efectivamente, les
agradezco el tono que han tenido al referirse a la cuestion técnica, la proposicion pide dos cosas, y las
dos no son posibles, pero es cierto que estamos de acuerdo con el fondo de lo que piden, que es que
los datos son fundamentales para la toma de decisiones, también en la gestion publica. No son
posibles, porque una encuesta domiciliaria de movilidad requiere un gran esfuerzo econdémico y un
tramite administrativo muy largo, con lo cual, seria de todo punto imposible hacerlo antes de que
termine el presente ejercicio; por ello, no vamos a poder votar a favor.

No es que se vaya a hacer una encuesta, pero esta en marcha la tramitacion de una
encuesta, que no seria domiciliaria, porque son técnicas socioldgicas que se van superando con los
tiempos, sino que se va a hacer una encuesta sintética de movilidad, y como adelanté el consejero,
cualquier aportacién que tengan a la misma para poder detallar al maximo cuales son los habitos de
movilidad de los madrilefios sera bienvenida.

El segundo punto de la proposicion, que hablaba de la transparencia, no solamente se hara
en su caso, o se hara en el futuro, sino que ya se viene haciendo. Ustedes saben perfectamente que
esta publicada en la pagina web de la Administracion madrilefia las encuestas que se han venido
realizando hasta ahora. Respecto a las motivaciones que en la exposicion de motivos sacan de los
datos de movilidad de los madrilefios se les olvida una cosa, la inversién enorme que ha hecho la
Comunidad de Madrid, gobernada por el Partido Popular para mejorar el transporte pUblico de nuestra
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regién, hasta tal punto que podemos hablar sin ninguna duda de que tenemos el mejor transporte
publico de Espaiia, uno de los mejores de Europa y del mundo.

De hecho, hemos tenido que escuchar en la comparecencia anterior una conclusion a raiz de
los datos de la encuesta de movilidad del aifo 2018, reivindicando la etapa previa al Partido Popular,
todos los madrilefios saben que el Partido Socialista estuvo gobernando trece afos e hizo 14
kildbmetros; el Partido Popular ha hecho 200 kildmetros de metro. Creo que es evidente el esfuerzo
gue ha hecho la comunidad en las Ultimas décadas en el transporte publico es extraordinario.
¢Tenemos que mejorar? Por supuesto. éLo estamos haciendo? Yo creo que si. El consejero también
nos ha dicho que se esta invirtiendo mas en transporte publico que en los Ultimos trece arios,
legislaturas en las que se ha invertido mucho, pues estamos en el nivel maximo.

Con lo cual, podemos concluir que los datos son muy importantes para la toma de
decisiones, que el Consorcio de Transportes ya esta trabajando en la elaboracion de una encuesta
adaptada a los métodos mas eficientes en coste y en tiempo, y podemos decir que la consejeria esta
trabajando haciendo un esfuerzo tremendo para que sigamos teniendo el mejor transporte publico.
¢Tenemos ejemplos concretos? Por supuesto, tenemos la ampliacion de la linea 11 y de la linea 5;
tenemos anillos intermodales de intercambiadores, que se estan haciendo, no voy a relatar el detalle
de todos ellos; y también cosas menos conocidas como el hub logistico que se tiene la intencién vy el
fuerte compromiso de que sea el mas importante del sur de Europa. Son estrategias que se estan
realizando a largo plazo. A eso también se estan dedicando los esfuerzos de la Consejeria de
Transportes, y una nueva estrategia de seguridad vial para reducir la siniestralidad en un 50 por
ciento, hasta 2030. Es decir, la encuesta es importante, de la misma se van a sacar conclusiones muy
importantes para poder adaptarnos a las necesidades de los usuarios, pero el trabajo que se viene
realizando yo lo calificaria de extraordinario.

Por Ultimo, independientemente de que en la réplica podamos decir alguna cosa mas, creo
gue esta claro que el modelo movilidad del Partido Popular es un modelo que esta basado en dos
ejes: en la libertad y en la excelencia. Son los ciudadanos quienes eligen como quieren moverse, y
eso nosotros siempre lo vamos a priorizar. Es cierto que la Administracion tiene que dar posibilidades;
para poder elegir hay que tener opciones, y la Administracion madrilena lo hace. ¢Como? Teniendo el
mejor transporte publico de Europa; haciendo continuas inversiones para ampliar las rutas de metro,
del transporte interurbano, etcétera. Con lo cual, creo que los ciudadanos valoran la gestién que la
Comunidad de Madrid ha hecho en transportes, las elecciones, de forma reiterada asi nos lo
muestran, y vamos a seguir apostando siempre por el modelo de movilidad basado en la libertad y en
la excelencia. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Gonzalez Maestre. ¢El Grupo Parlamentario Mas
Madrid quiere abrir turno de réplica? (Pausa.)Entiendo que si; tiene la palabra.

La Sra. RODRIGUEZ MORENO: Gracias. voy a empezar por esto de libertad y excelencia,
porgue entronca con otra cosa que queria decirle al representante de Vox sobre los tiempos de
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demora en los desplazamientos. Estamos en la Semana Europea de la Movilidad, que acababa ayer
con el Dia Sin Coches. Durante toda la semana ha habido un montdn de concentraciones y de
convocatorias que pedian libertad para movernos y desplazarnos de manera segura y saludable a
través de movilidad activa y sostenible, como pueda ser andando o en bicicleta. Insisto, desde
Coslada a Madrid hay kildmetro y medio. Ahora enlazo con lo que le decia de las tres horas, hay otra
via ciclista y peatonal que se pide, que uniria Soto con Collado Villalba, no llega a 24 kilémetros, para
toda esa poblacién su hospital de referencia es el de Collado Villalba, en abril de 2021, por fin,
consiguieron tener una linea de autobus que les traslada durante hora y media para recorrer esos 24
kildbmetros, ahi tiene usted los tiempos de demora de tres horas para 20 kildmetros. O los chicos de
Manzanares el Real, cuyo instituto estd en Soto del Real a 8 kildmetros, pero tienen que hacer un
trasbordo de dos autobuses. Yo no creo que eso sea libertad y excelencia, creo que ir a ello es darnos
la libertad de elegir todos los medios de transporte, no solo uno, y hay mucha gente en la region que
solo puede elegir uno. Es verdad que los que vivimos en la capital podemos elegir muchos, pero los
que viven fuera de la capital estan mucho mas restringidos, y al llamar excelencia a esos tiempos de
demora de un autobls que tarda hora y media me parece que no tenemos el mismo concepto de
excelencia.

Otra cosa que queria decir es que nos hablan de que las encuestas son necesarias, pero
votan en contra, porque no se va a poder desarrollar. Perdonadme, pero el consejero acaba de decir
que las ampliaciones del metro no las va a poder desarrollar en esta legislatura, iy las lleva en su
programa!, es decir, no entiendo por qué no puede llevar en su programa la encuesta de movilidad e
incluirla en los presupuestos, que vamos a trabajar este afio, para el afio que viene, de manera que el
afio que viene no vuelva a ser excusa no tener dinero para hacer la encuesta de movilidad.

No entramos en la metodologia, es verdad que dejamos libertad al Gobierno para que
decida qué metodologia, entendemos que van a utilizar los enfoques mas modernos en los que ya se
incluye, efectivamente, preguntar por la bicicleta, porque a esta ahora no se preguntaba, y por otros
medios de transporte que se han ido incorporando, por lo que antes no se preguntaba. Hace mucho
tiempo que pedimos que se incluya una pregunta sobre qué trayectos se dejan de hacer, para saber
qué cosas no estamos cubriendo, hasta ahora siempre se preguntaba qué trayecto haces y como lo
haces, pero no se preguntaba por lo que dejas de hacer por distintos motivos. Nada mas, gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Rodriguez. Procedemos al turno de duplica,
que esperemos que no dure mas que la primera intervencion pero que tiene pinta. Don Jacinto
Morano, de Unidas Podemos.

El Sr. MORANO GONZALEZ: Muchas gracias, sefior presidente. Solo decir que yo no
entiendo a la derecha. iHombre, que es una encuesta!, ipor el amor de Dios! La cuestion es oponerse
a cualquier cosa, una encuesta en la que no se concreta ni siquiera la metodologia, ademas de que ya
han hecho ustedes previamente en sus Administraciones una igual. Reconsidérenlo y salgamos felices
este viernes a mediodia y voten a favor de esto. iHan hecho unos jeribeques para no votarlo que no
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entiendo! iSe lo pido, sefiores de la derecha, vétenlo! Es una encuesta, no es Fidel Castro, en serio.
Voten esto. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Morano, por su brevedad. A continuacion, por
el Grupo Parlamentario Vox, el sefior Pérez Gallardo.

El Sr. PEREZ GALLARDO: Yo no he dicho que vayamos a votar que no; es mas, nosotros
nos vamos a abstener porque nos parece en si bueno todo lo que sea recabar datos, lo que no
sabemos es si la mejor opcidn es una encuesta o simplemente puede haber muchas otras formas de
recabar datos, que son con los recorridos reales, por ejemplo, con el propio sistema.

Y, luego, por contestar a la portavoz de Mas Madrid, no sé si lo que pretende es que los
vecinos que quieren ir al hospital de Collado Villalba hagan los 24 kildmetros en bici, a nosotros nos
parece que ese carril bici de 24 kildmetros no es movilidad, es deporte. Por Ultimo, es verdad que esta
ha sido la Semana de la Movilidad, he escrito un articulo en Madrid es Noticia, que se lo recomiendo,
igual se echa unas risas. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Pérez Gallardo, por su brevedad. A
continuacién, por el Grupo Parlamentario Socialista, sefor Pastor, por favor, tres minutos.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Gracias, presidente. Lo mire por donde lo mire, por arriba, por
abajo, por la izquierda o por la derecha, la iniciativa es tan blanca, tan sencilla que no tiene sentido
votar en contra de esto, pero ya le digo a nosotros nos parece mas que sensato hacer este tipo de
encuestas, se podia haber enmendado perfectamente el texto, se podia haber dicho que al afio
siguiente. Es una obviedad tan grande que..., en fin. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pastor, igualmente por ser breve y conciso. A
continuacion, el sefor Gonzalez Maestre para acabar.

El Sr. GONZALEZ MAESTRE: Muchas gracias, presidente. Efectivamente, yo creo que lo he
explicado, pero no me importa repetirlo, votamos en contra por dos cuestiones: porque en la
proposicion se especifica que se tiene que hacer en un afio, y eso es absolutamente imposible desde
el punto de vista presupuestario y temporal, y también porque se especifica que se haga una
encuesta domiciliaria, y ahora mismo el consorcio esta trabajando en otro tipo de encuesta, si lo que
realmente les preocupa es tener datos, no se preocupen los vamos a tener, el consorcio esta
trabajando en una encuesta para tener esos datos. También piden que sea transparente, las
anteriores encuestas eran transparentes, las que se hagan en el futuro seran transparentes.

Se tienen que preguntar si les importa mas su PNL o los datos y la encuesta. Si les preocupa
la encuesta, no se preocupen que se va a hacer. Si lo que les preocupa es esta PNL y estos minutos
que hemos dedicado hoy en la comision, obviamente, todos coincidiremos que no tiene mucha
relevancia si tenemos los datos.
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En definitiva, sefior Morano, las encuestas son importantes; si en Cuba solo hubiese
encuestas y se le preguntase a la poblacion, aunque solamente fuera, por transporte y movilidad,
estariamos todos mucho mas contentos, incluso usted.

Queria terminar diciendo simplemente que tenemos que mejorar el transporte publico, que
es la prioridad de este Gobierno, pero también debemos sentirnos orgullosos de lo que se ha hecho
para tener el mejor transporte publico de Espaiia y de lo que ahora se estd haciendo e invirtiendo en
Madrid. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Gonzalez Maestre. Ruego a los grupos que
digan, por favor, si ha habido sustituciones a lo largo de la comision. (Pausa.) Tiene la palabra el
sefior Morano.

El Sr. MORANO GONZALEZ: Como es notorio, yo he sustituido al sefior Moreno.

El Sr. PRESIDENTE: Es evidente que usted ha sustituido al sefior Moreno, eso esta claro.
¢éPor Vox? (Pausa.) Nadie. éPor el Grupo Parlamentario Socialista? (Pausa.) Tampoco.

El Sr. SANCHEZ PEREZ: En Mas Madrid, Maria Acin es sustituida por don Alberto Oliver.

El Sr. PRESIDENTE: Bueno, como se dijo originalmente, no era necesario; era por si habia
habido alguna durante la comisién. Sefior Segura, por favor.

El Sr. SEGURA GUTIERREZ: El sefior Brabezo va a sustituir a Enrique Serrano.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Segura. A continuacién hay que hacer la
votacion de la proposicion de ley en sus términos originales. (Pausa.) Con 7 votos a favor, 8 votos en
contra y 2 abstenciones, queda rechazada la proposicién no de ley.

Pasamos al siguiente punto del orden del dia.

—— RUEGOS Y PREGUNTAS. ——

(Pausa.) Si, sefior Pastor.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Muy brevemente, es el mismo ruego que formulamos en la
anterior comision. Nos parece mal que desde algin grupo politico se afee el comportamiento del
presidente en el sentido de que una mala gestion que se llevd a cabo en su momento de una
invitacién a un alcalde, que no fue invitado de forma alguna, se cite constantemente por el Grupo
Parlamentario Popular y el Grupo Parlamentario Vox, cuando, francamente, creo que usted, sefor
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presidente, no se lo merece; creo que deberiamos acordar todos no volver a hacer este tipo de
alusiones, que son falsas...

El Sr. PRESIDENTE: iNo, si a mi no me afean! Yo doy libertad de expresiéon a cada uno de
los grupos, y entiendo que luego, en ruegos y preguntas, ustedes hagan sus sugerencias, lo que me
parece correcto.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Sefior presidente, si me deja terminar... Creo que lo mas
correcto -y se lo dejo, por supuesto, a su libre decisién- es que usted parara el debate en ese
momento y dijera: por favor, dejen de hacer alusiones a esta cuestidn, que es un error que,
sinceramente, cometio la Mesa.

El Sr. PRESIDENTE: Vamos a ver, sefor Pastor, lo dijimos la Ultima vez: todos tenemos
libertad de expresion. Al final del debate, usted hace ese ruego; incluso, después de la comision, lo
volvemos a comentar. Aqui se hacen alusiones continuamente hacia un lado y hacia otro lado, y lo
gue yo no quiero es interrumpir un debate -y menos en un dia como hoy, que no sé cuantas horas
seguidas llevamos- cuando de lo que se trata es de dar agilidad y de intentar, a través de ruegos y
preguntas, volver a hacer esa sugerencia y que cada grupo parlamentario la piense, la retome, la
reflexione y saque sus conclusiones. Muchas gracias. (Pausa.) Sefor Segura.

El Sr. SEGURA GUTIERREZ: Voy a hacerle un ruego al sefior Pastor, y es que se lea los
articulos 70 y 211 del Reglamento. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Segura. Se levanta la sesion.

(Se levanta la sesion a las 11 horas y 50 minutos).
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