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(Se abre la sesion a las 9 horas y 2 minutos).

El Sr. PRESIDENTE: Buenos dias, sefiorias. Se abre la sesion de la Comision de
Transportes e Infraestructuras del dia 3 de junio de 2022. Antes de entrar en el orden del dia, como
cuestion previa, se solicita de los sefores portavoces de los grupos parlamentarios, de conformidad
con el articulo 64.2 del Reglamento de la Asamblea, que anuncien las sustituciones habidas en los
mismos. ¢Por el Grupo Parlamentario Unidas Podemos? (Pausa.) Gracias. éVox? (Pausa.) éGrupo
Parlamentario Socialista? (Pausa.) éMas Madrid? (Pausa.) éPartido Popular?

El Sr. SEGURA GUTIERREZ: Ninguna.

El Sr. PRESIDENTE: Muy bien. Por otra parte, les informo de que no se ha recibido
respuesta del sefor alcalde del Ayuntamiento de San Fernando de Henares a la invitacion a
comparecer para sustanciar la Comparecencia 47/22 prevista como primer punto del orden del dia,
segln establecimos en la Mesa de Portavoces anterior, por lo que no puede tramitarse; asi que
rogaria —aunque lo diré al final también- que, antes de hacer una invitacién, tengamos confirmacion
para las siguientes sesiones porque no se va a admitir ninguna del 211 hasta que no tengamos
confirmaciones.

Asimismo se propone una alteracion del orden del dia, consistente en tramitar el punto
séptimo, la PCOC 679/22, después de la Comparecencia 623/22, y el punto tercero, la PCOC 672/22,
tramitarlo antes de los ruegos y preguntas. ¢Aceptan sus seforias la modificacion propuesta? (Pausa.)
Pues se ha cambiado el orden del dia de las preguntas basicamente. (Rumores.) Pues, mire, la
primera pregunta seria la suya, la del sefior Agustin Moreno, que es la referente al taxi... (Rumores.)
Hay un problema de agenda, sefior Moreno. (Rumores.) Perdone, quizas se lo tenia que haber
comentado previamente, pero para la siguiente vez se lo diré; se lo diré, y disculpe, sefior Moreno.
(Rumores.) Si, la primera pregunta... Es decir, quedaria de la siguiente forma: primero, la
comparecencia que ya conocen ustedes, que era posterior a la del sefior alcalde de San Fernando —
ese seria el primer punto del orden del dia-; la siguiente seria la 679/22, que es del sefior don Agustin
Moreno, referente a la proteccion del taxi; la tercera seria la de la sefiora Acin, que es la 806/22 —eso
ha seguido el mismo orden-, que es al sefior don Luis Miguel Martinez Palencia, respecto a la situacién
de la movilidad en Coslada; la cuarta seria la del Hospital Universitario Puerta de Hierro, que es del
Grupo Socialista... (Rumores.) A ver... (Rumores.) Pasa a lo Ultimo. (Rumores.) Vamos a ver...
(Rumores.) Ya. Un momentito; vamos a ver qué podemos hacer. (Pausa.) Lo que podriamos hacer
quiza... ¢A qué hora tiene la visita? (Pausa.) A las 11 yo creo que, si avanzamos, podriamos haber
acabado. (Pausa.) (A las 10 y media? Vamos a ver, lo que podriamos hacer es pasar el punto sexto al
punto tercero; el punto sexto seria el del carril bici de Collado-Villalba. (Rumores.) Si, si; lo sé, lo sé.
Es que lo que hemos hecho —que eso ya lo haré para la siguiente vez, porque hubo ayer algunas
modificaciones- es ajustarlas a las agendas de los directores generales, pero es cierto que se lo tenia
que haber comentado... (Rumores.) iSe refiere...? (Rumores.) ¢éA la 806? iHombre!, podriamos
tramitar la 806 y, si no les importa, pondriamos la 672 en el punto cuarto. ¢éQué les parece? De esa
manera adelantamos. (Pausa.) éDe acuerdo? (Pausa.)La 672 en el punto cuarto. (Pausa.) éLes parece
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bien o no? Lo digo por acelerar, porque si no... (Pausa.) Ya esta; es que, si no, no empezamos.
(Rumores.) Si, si, ahora vamos con eso. (Rumores.) Si, si, si, a lo mejor facilita; si, es cierto. Es
verdad que el Grupo Socialista queria retirar una pregunta, éverdad? éCudl era exactamente?

El Sr. PASTOR BARAHONA: Si, presidente. Tal y como hablamos, la relativa al Hospital
Puerta de Hierro.

El Sr. PRESIDENTE: Vale, perfecto, porque era la del punto cuarto; con lo cual pasa a ser
el punto cuarto el punto sexto. A continuacion procedemos a cumplimentar el orden del dia resultante
de las cuestiones preliminares.

C-923/2022 RGEP.12553. Comparecencia del Sr. D. Miguel Ruiz Montaiiez,
Presidente de la Asociacion de Empresas Gestoras de los Transportes Urbanos Colectivos,
a peticion del Grupo Parlamentario Popular, al objeto de informar sobre como ha afectado
al transporte publico el aumento del precio de la energia eléctrica y del combustible desde
mayo de 2021. (Por via del articulo 211 del Reglamento de la Asamblea).

Por favor, puede pasar don Miguel Ruiz Montafez. (Pausa.) Tiene la palabra don Miguel Ruiz
Montafiez, presidente de la Asociacion de Empresas Gestoras de Transportes Urbanos Colectivos, por
un tiempo maximo de quince minutos. Buenos dias.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION NACIONAL DE TRANSPORTE URBANO
COLECTIVO (Ruiz Montafiez): Muchas gracias, presidente. Muchas gracias a la Asamblea de Madrid
por invitarnos a esta comparecencia. Mi nombre es Miguel Ruiz Montafiez; soy el presidente de la
Asociacion Nacional de Transporte Urbano Colectivo —ATUC-, que tiene sede aqui, en Madrid, en la
calle Princesa, 31, y quiero presentar nuestra asociacion rapidamente para cumplir con el tiempo que
nos han dado. Voy a explicar un poco los retos de nuestra asociacién y especialmente lo que estamos
pasando en estos momentos, después de la pandemia y ahora con la guerra de Ucrania. Nuestra
asociacion, ATUC, es una asociacion que esta consolidada desde hace bastante tiempo en nuestro
pais, es una asociacion que engloba a todos los modos de transportes: los metros, los tranvias, los
autobuses urbanos y metropolitanos, y también los trenes regionales, como Renfe-Cercanias,
Ferrocarriles de la Generalitat de Catalunya, los valencianos, los vascos..., y, en particular, también
ultimamente hemos creado una division de bicicletas publicas; o sea, que realmente es una asociacion
con la que transportamos a todos los ciudadanos de nuestro pais en todos los modos de transporte
que prestan servicio en las ciudades y en los ambitos metropolitanos. Asi, por ejemplo, tenemos
empresas como el propio Metro de Madrid, la EMT de Madrid, el TMB -de Barcelona-, los Tussam -de
Sevilla-, el Metro de Bilbao, el Metro de Malaga...; en fin, todos, absolutamente... Y también
operadores privados -publicos y privados-: ALSA, Avanza, Grupo Ruiz, Vectalia, que prestan servicio
en la Comunidad de Madrid, en el ambito metropolitano, dentro del ambito del Consorcio de
Transportes de Madrid. O sea, somos una asociacion con un calado muy importante dentro del pais
porque, de alguna manera, un dato muy importante es que, en conjunto, nuestras empresas
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transportan a mas de 4.000 millones de viajeros al aiio, es decir, en Espaia se mueven en transporte
publico colectivo, en el ambito urbano y metropolitano, mas de 4.000 millones de viajeros al afo. En
este cuadro que les muestro podemos ver que, si comparamos con los que se mueven en AVE o con
los que se mueven en avidn, realmente son cifras insignificantes comparadas con las personas que
nos movemos en transporte colectivo en Espafia; hay mas de 12.000 autobuses prestando servicio
directo en los ambitos urbanos y metropolitanos, mas de 2.500 trenes...; en total hay mas de 45.000
empleos directos en el sector y otros 45.000 empleos indirectos, o sea que, de una forma directa o
indirecta, en nuestro ambito de explotacién trabajan unas 100.000 personas, en grandes numeros, es
decir, un sector, en el peso del conjunto de la economia espafiola, muy muy significativo, como pasa
en todos los paises desarrollados y occidentales, afortunadamente.

En cuanto a la situacion de las empresas operadoras de transporte publico, en el sentido de
lo que ha ocurrido con la pandemia, hay que decir que ha sido bastante compleja, bastante
complicada. Es un sector que hay que recordar que ha venido prestando servicio de manera
ininterrumpida, incluso en los momentos mas duros del confinamiento los transportes publicos
espanoles estuvieron a la altura porque estuvieron dando servicio 24 horas al dia, 7 dias a la semana,
sin parar, y, a pesar de que no ha habido evidencia cientifica de que haya contaminacién en los
modos de transporte colectivo, nuestro criterio es que hemos sido, en muchos ratos, injustamente
tratados, porque parecia, y todavia parece -y lo vemos en los medios de comunicacion-, que en los
interiores de los transportes publicos se producen contagios, cuando no es asi, sino todo lo contrario,
ya que hay estudios cientificos de las mejores universidades internacionales acerca de si se produce o
no se produce contaminacion en los modos de transporte, y no es asi, por muchas razones: porque es
un lugar muy ventilado, porque tenemos filtros muy avanzados, porque la mascarilla fue el primer
sitio donde fue obligatoria -en el transporte colectivo-, porque, generalmente, en el transporte
colectivo la gente no habla, va callada... Como digo, hay evidencia cientifica de que no se produce
contagio, pero, a pesar de todo eso, seguimos siendo el Unico lugar no sanitario, ino sanitario!, donde
todavia es necesaria, y es un tema que, por cierto, queria poner yo hoy de relieve para que ustedes,
los partidos politicos, nos ayuden, porque estamos solicitando al Ministerio de Sanidad que estudie
esto y que retire, en la medida de lo posible, la mascarilla de los transportes publicos, como ya ha
hecho Francia, como ha hecho Alemania, como ha hecho Italia, como ha hecho Dinamarca, como ha
hecho Suecia...; somos el Ultimo pais de Europa donde se sigue pidiendo la mascarilla en el transporte
colectivo, iy eso nos estigmatiza!, porque, de alguna manera, le recuerda al ciudadano que el
transporte colectivo es contaminante, icuando no lo es!, y eso nos esta restando, probablemente, una
parte de la demanda de viajeros —eso es lo siguiente que queria comentar-, que es un poco el
principio de nuestros males actuales.

Nosotros, en el transporte urbano y metropolitano, no hemos recuperado el cien por cien
sino que estamos todavia en el entorno del 80 por ciento; o sea, han dejado de venir con nosotros
entre un 15 y un 20 por ciento de los viajeros previos a la pandemia. En este grafico podemos ver -
esto es solo ambito urbano; ahi no esta el metropolitano- que antes de la pandemia teniamos unos
3.000 millones de viajeros; en 2020 esto cayd practicamente a la mitad, en grandes nldmeros,
exactamente un menos 45 por ciento; en el afio 2021 nos recuperamos algo, pero en el conjunto
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nacional caimos el 32 por ciento, y, en este afio 2022, la expectativa que tenemos es cerrar
aproximadamente con un menos 15 o menos 20 por ciento, y, ademas, es una cifra magica que se
repite en todas las ciudades, no tiene nada que ver que sea Madrid o Valencia, o Barcelona, o Malaga,
o Sevilla, ien todas las ciudades estamos igual!, en ese menos 15 0 menos 20 por ciento de cierre a
final de 2022. No pensamos que vaya a mejorar mucho mas la cosa, pero si es verdad que, si
conseguimos quitar la mascarilla a bordo, quizd esto mejore un poquito. Es verdad que ahi esta el
teletrabajo, que ha llegado para quedarse; es verdad que durante la pandemia se han vendido
muchos coches de segunda mano en toda Espana y, por lo tanto, hay mas personas que ahora se
mueven en transporte privado en vez de en transporte publico, y eso va a costar un poquito revertirlo,
pero estamos en ello.

Desde luego, necesitamos las ayudas de las autoridades publicas, ide todas!: del Estado, de
las comunidades y de los ayuntamientos. Hay que recordar que el Estado establecié un fondo de
rescate para atajar este problema a escala nacional que nos vino muy bien, con dos fondos en
realidad: uno fue para las comunidades auténomas, en 2020, de 800 millones, y otro, para los
ayuntamientos, de 433; esos dos fondos nos vinieron estupendamente para paliar este boquete que
acabo de comentar que creé la pandemia.

Nosotros, ATUC, a través de distintas cartas a los ministerios, a las ministras de Hacienda y
de Transportes, estamos reclamando una ayuda de similares caracteristicas para 2021; es un tema
que, junto con la FEMP, estamos llevando a cabo —nos apoya la FEMP en este tema-, y hasta que el
numero de viajeros se recupere queremos contar con una pequena ayuda supletoria del Estado, como
esta haciendo el resto de Europa: Francia, Alemania, Italia..., todos han venido al rescate de su
transporte colectivo por estas razones que estamos explicando. Este es uno de los elementos que
nuestra asociacion viene impulsando continuamente —con distintas cartas a distintos ministerios,
reuniones con la FEMP, ayuntamientos, distintas comunidades autdnomas, etcétera-, reclamando que,
por favor, esta ayuda se siga prolongando por lo menos un afio mas para paliar las incidencias del
COVID.

Y a todo esto se nos ha sumado la crisis energética por la guerra de Ucrania; realmente este
ha sido un problema afiadido que nos ha venido a dar, en el conjunto de empresas nuestro, en un
momento en el que estaba siendo muy machacado por el tema del COVID. La crisis energética de
ahora —sin precedentes sin ninguna duda- afecta a todas las empresas del transporte colectivo: a los
metros, por la energia eléctrica; a las de autobuses, por el combustible, por el carburante, ya sea
autobus eléctrico, ya sea de gas, ya sea de gasoil..., inos esta poniendo en unos niveles que son
absolutamente insoportables! Ustedes conocen perfectamente el Real Decreto 6/2022, de medidas
ante la guerra de Ucrania, que es un real decreto que para el transporte colectivo no ha sido todo lo
positivo que podria haber sido, y venimos reclamando, al Ministerio de Transporte primero y al de
Hacienda después, que hay dos elementos en los que nos han dejado fuera, y nosotros,
evidentemente, en nuestro legitimo derecho, estamos pidiendo a estos ministerios que nos incluyan
en este real decreto porque ahora va a volver al Congreso de los Diputados y, a través de los distintos
partidos politicos -y yo espero que ustedes nos puedan ayudar-, estamos solicitando dos cosas muy
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pequenas y que no suponen una gran modificacion de ese real decreto: la primera, que el transporte
publico en autobus esté incluido, porque quedd excluido, y, aunque parezca increible, este real
decreto metia a las VTC; es decir, hay una ayuda para las VTC, hay una ayuda para el taxi, hay una
ayuda para las ambulancias, hay una ayuda para las agencias de viajes que tengan vehiculos, hay una
ayuda para el autobls interurbano..., ipero no para el autobls urbano! ¢Por qué? iNo lo
entendemos!; de hecho, la tarde en la que la ministra Raquel Sanchez nos llamo al ministerio -y yo
estaba en esa reunion con todas las patronales, porque nosotros, en definitiva, somos la patronal del
transporte urbano-, pensabamos que ibamos a estar dentro de ese real decreto, ipero no estuvimos!,
iobviaba el transporte urbano! Un autobls que presta servicio en cualquier ayuntamiento de Espafia
no cuenta con la ayuda, que hay que recordar que era de 950 euros por autobus, iy no sabemos por
qué!, no nos han dado una explicacion, y ahora, como ese real decreto vuelve al Congreso, queremos
que esté incluido. En principio, hay buenas perspectivas de que sea asi, pero yo quiero hacer un
ruego a todos los partidos politicos que estan aqui hoy para que, por favor, nos ayuden, porque
creemos que es de justicia que estemos también ahi. Si hay una ayuda al VTC, icomo no va a haber
una ayuda al autobus urbano, por Dios!

Y la segunda cosa que quiero comentar es que las empresas de metros y tranvias, que son
electrointensivas, también quedaron fuera. El Real Decreto 6 establecid una serie de principios para
las empresas que utilizan la electricidad como materia prima basica para su negocio, quedando fuera
los metros y tranvias de Espafa. Hay que recordar -por poner el ejemplo mas cercano a ustedes- que
el metro de Madrid consume 600 millones de kilovatios al afio; si el metro de Madrid no es
electrointensivo, ique venga Dios y lo vea! Es probablemente el mayor consumidor, junto con Renfe,
de electricidad en este pais, y asi el metro de Malaga, el metro de Sevilla, el metro de Valencia...; el
metro de Madrid es bastante mas grande que el resto de los metros de Espafia, y quiza el de
Barcelona es el que se le acerca un poco, aunque no tanto.

Bueno, pues estos son los dos grandes elementos que nosotros venimos pidiendo. Nos
hemos reunido con muchos partidos politicos para rogar que, en esta convalidacion del Real Decreto 6
que tiene que ocurrir ahora en el Congreso de los Diputados, se pongan estos dos puntos: que el
autobls urbano entre en la subvencién de 950 euros por autobls -que no es una gran partida
econdmica; no vamos a romper las arcas de Hacienda, ni mucho menos- y que las empresas de metro
y tranvia sean declaradas electrointensivas -que tampoco va a ser una gran ruptura de esa partida
presupuestaria-. Aqui, en la pantalla, tengo los datos que hemos calculado de cuanto esta costando
esto a nivel nacional; tenemos aqui las caidas del pasaje que hemos dicho antes. Pero, si nos vamos
al bloque segundo, que es el de la energia, vemos los autobuses diésel, los autobuses con gas, y hay
que decir que el gas estd mucho mas caro incluso que el combustible; aquellos ayuntamientos que
han optado por que sus flotas de transporte operen con autobuses de gas natural comprimido -GNC-
son las que peor lo estan pasando porque, si el diésel ha subido, el gas natural infinitamente mas, vy,
por lo tanto, es incluso peor. Pues, si sumamos las pérdidas, o el mayor coste que tenemos en el gas,
y también los autobuses eléctricos, que cada dia mas ayuntamientos en Espafia los tienen, el total de
autobuses...
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El Sr. PRESIDENTE: Sefor Ruiz, le quedan dos minutos.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION NACIONAL DE TRANSPORTE URBANO
COLECTIVO (Ruiz Montaiez): Perfecto. Gracias, presidente. Voy rapido. Suman mas de 200 millones
de pérdidas, y en la electricidad lo estamos cuantificando, en el total nacional de los metros y
tranvias, en un total de 495 millones de euros; o sea, el total de la energia que en este afo 2022 nos
va a costar a los operadores, si no nos lo paga alguien, es de mas de 700 millones de euros, ique es
una cantidad importante! Si recordamos que nuestras empresas facturan en conjunto, todos los
operadores de Espaiia, unos 5.000 millones, las pérdidas por energia y COVID acumuladas van a ser
superiores a los 1.300 millones de euros; o sea, una cantidad con la que algo tenemos que hacer. Yo
creo que, desde luego, es un asunto de Estado; y asi lo ha hecho Francia, asi lo han hecho Italia,
Alemania... Hay que recordar, por ejemplo, que en Alemania se ha llegado a un consenso nacional
para, lejos de penalizar al transporte publico, ayudarle con un abono mensual de 9 euros ipara todas
las ciudades de Alemania!, y es un pacto de Estado al que ha llegado el pais para precisamente
recuperar el transporte colectivo, iporque es necesario! Yo abogo por algo parecido en nuestro pais,
que haya un pacto de Estado para recuperar el transporte colectivo, porque lo estamos pasando
francamente mal, no es un tema que vaya a romper -insisto- las arcas del Estado, y porque que los
ciudadanos nos movamos en transporte publico es algo absolutamente fundamental.

Termino ya, presidente. Lo que nosotros pedimos es: primero, que el Real Decreto 6, ahora
que pasa al Congreso, equipare el bus urbano al resto, porque, insisto, fue el Unico que se quedd
fuera -y perdonen que sea tan pesado-, y, segundo, que los metros y tranvias estén integrados como
empresas electrointensivas, que también se quedaron fuera. Nuevas medidas para asegurar que el
transporte colectivo pueda seguir funcionando, ilas deseamos!; nosotros, al Ministerio de Transportes,
le hemos pedido varias, y queremos que esas medidas lleguen para recuperar este sector tan
importante para la economia espafiola, que haya un fondo de rescate para el afo 2022. Y, por ultimo
-si ustedes nos pueden ayudar-, que, en la medida de lo posible, se elimine la obligatoriedad de la
mascarilla en el transporte publico, porque eso también nos ayudaria. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Ruiz. Una vez finalizada su interesante
exposicion es el turno de los grupos parlamentarios. Tiene la palabra, por un tiempo maximo de diez
minutos, en primer lugar, por el Grupo Parlamentario Unidas Podemos, el sefior don Agustin Moreno.

El Sr. MORENO GARCIA: Buenos dias a todos, presidente. Buenos dias, don Miguel Ruiz.
Saludarle, en primer lugar; agradecerle su comparecencia, y, ademas, valorar la informacion que nos
proporciona, porque nos refresca un poco y nos actualiza las cosas que ya vamos leyendo sobre la
posicion de la asociacion. Venia leyendo materiales de marzo donde ya estimaban el sobrecoste de la
energia, y, por ejemplo, hablaban de 600 millones de euros; hoy ya nos da la cifra de 700 millones, v,
aunque parecen un poquito redondeadas, lo que es evidente es que les ha venido afectando, primero,
la pandemia y, después, en una sucesion de desgracias, la invasion rusa de Ucrania y la consiguiente
guerra. Entonces, gracias por la informacion proporcionada y, ademas, por el significado que tienen -
yo eso lo digo siempre- las comparecencias de ustedes en la comision y en esta institucion, porque
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nos enriquecen, nos trae la opinidn exterior, nos trae la opinidon de la sociedad civil, nos permite
conocer mas, y no solo escuchar sino, en la medida de lo posible, ver si se puede implementar algin
tipo de iniciativa que atienda, de manera concreta y no simplemente con palabras, las demandas que
ustedes traen aqui.

Por ir un poco al grano y no extendernos, yo creo que las demandas son de dos érdenes...;
bueno, de tres en concreto. La primera, en relacién con la pandemia, lo que viene a plantearnos es la
supresion de las mascarillas en el transporte publico colectivo; algo que, en su opinion, significa una
discriminacion o un agravio comparativo respecto al transporte colectivo de otros paises europeos y
que puede tener una incidencia sobre la demanda. Bueno, esa puede ser una reivindicacion por su
parte, pero no creo que ese sea el problema ni creo que sea lo mas importante, sinceramente. El
avance hacia la normalizacion de la vida colectiva se va produciendo, se va produciendo también con
tirones que estan acabando de generalizar los contagios a unos niveles que llegan hasta el dltimo
rincon, hasta a aquellas personas que han sobrevivido mas de dos afos sin verse afectadas por la
pandemia y finalmente también lo estan pillando, y, entonces, estamos llegando realmente a la
inmunidad de rebano que se decia y que se pretendia. Creo que, por su propio peso, las cosas se van
a normalizar, y, de verdad, creo que no es el problema principal para recuperar la demanda; el
problema principal para recuperar la demanda, en mi opinion, es la mejora del servicio, y eso pasa,
por ejemplo, por aumentar las frecuencias, algo que es contrario a lo que se viene aplicando en
algunos transportes publicos colectivos. La reduccién de 170 unidades de trenes al dia en el metro de
Madrid no es buena para recuperar el transporte colectivo, como tampoco lo es que se vean 16 lineas
de la EMT afectas o que en el transporte interurbano se estén planteando también medidas en esta
direccion. A mi me parece que eso es lo que va en contra directamente de la recuperacion de la
demanda, porque, ademas, en la medida en que haya mayor frecuencia, la masificacion del transporte
es menor, y eso da mas garantias; pero, claro, cuando los transportes van abarrotados... Yo soy
usuario habitual de transporte publico colectivo iy va hasta la bandera!; entonces, claro, hay personas
que se agobian, que se pueden angustiar con el tema de la mascarilla... En fin, quiero decir que es un
tema menor; podriamos dejarlo ahi.

Quizd es mucho mas interesante la otra cuestion que plantean ustedes en el sentido de
como se puede compensar y ayudar de forma directa a los transportes publicos colectivos; en
concreto sugieren dos iniciativas: una, en relaciéon con el transporte urbano, los autobuses, y, otra, en
relacion con el transporte por ferrocarril, de metros y tranvias, que son intensivos desde el punto de
vista del consumo de electricidad. A mi me parece razonable, sobre todo porque los escudos sociales,
como el Real Decreto 6/2022 para compensar y paliar los efectos de la guerra de Ucrania, tienen que
hacerse con racionalidad y no tiene sentido que se pongan, por ejemplo, a transportes que no son
colectivos ni publicos y que, sin embargo, algunos colectivos y publicos se dejen fuera; entonces, me
parece que pueden ser razonables este tipo de demandas.

Efectivamente, como usted bien dice, estd en negociacién y debate ahora mismo en el
Congreso de los Diputados y esta la pelota en el alero. Yo quiero sacar un elemento de actualidad del
que habla hoy mismo El Periddico, y es que parece que los partidos de la derecha —el Partido Popular
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y Vox- no estan por la labor de apoyar ese real decreto; con lo cual, a ver si nos dan alguna opinién o
si ellos tienen mas informacion aqui. Probablemente se decida en el ambito estatal, no en el de la
Comunidad de Madrid, pero, bueno, deberia fijarse una posicién de principio; uno tiene que tener
criterios, una posicién objetiva ante los problemas que surgen y que se dan. La verdad es que el tema
es bastante inquietante porque la vez anterior salié por los pelos el decreto del 28 de abril, que se
aprobd por 176 votos frente a 172 y con 1 abstencion, y la cosa sigue estando muy ajustada, si bien,
con los avatares del discurrir de la politica —en fin, el caso Pegasus, etcétera-, todavia se puede
complicar mas desde el punto de vista de su aprobacién; entonces, yo pediria aqui que, de alguna
manera, nos expliquen los representantes del Partido Popular y de Vox qué es lo que van a hacer.

A nosotros nos parece razonable que haya ayudas que fomenten el transporte publico
colectivo, que es la gran coincidencia que tenemos con ustedes, ila gran coincidencia que tenemos
con ustedes! Y ha dicho una cosa, a la que también me voy a referir, que me parece positiva y que
estamos, como Unidas Podemos, planteando en estos momentos, y es que para recuperar la demanda
colectiva es bueno tomar medidas de choque, como puede ser un bono de transporte barato, como
ha hecho Alemania —no sé si de los 9 o de los 10 euros que decimos nosotros-; realmente eso si que
son zarandeos que pueden permitir una recuperacion de la demanda anterior a la pandemia, una
potenciacion del transporte publico colectivo, un avance y una toma de conciencia en el proceso de
lucha por la descarbonizacién y contra el cambio climatico.

En fin, gracias por la comparecencia, y tenemos bastantes coincidencias con lo que usted
esta diciendo.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Moreno. A continuacion, por un tiempo maximo
de diez minutos, tiene la palabra el sefior Pérez Gallardo, del Grupo Parlamentario Vox.

El Sr. PEREZ GALLARDO: Muchas gracias, sefior presidente. Muchas gracias, sefior Ruiz
Montafiez, por venir aqui a exponernos una realidad preocupante del transporte publico. Nosotros
estamos muy preocupados por el tema porque las cifras que usted ha mostrado la verdad es que
pueden hacer que esto sea insostenible. Hablan de 1.300 millones de pérdidas sobre 5.000; o sea, un
26 por ciento de... iNadie tiene ese margen!; no creo que haya ninguna empresa, de aquellas a las
que ustedes representan, que tenga ese margen de beneficios y que pueda asumir esto. Entonces,
hay dos formas de asumirlo: empresas que quebraran, o se dejaran de dar servicios; pero ninguna de
las dos nos gusta.

Nosotros, en el pleno de aqui, de la Comunidad de Madrid, hemos insistido varias veces al
consejero en que deberia hacer algo. Nosotros lo que pensamos que se deberia hacer es modificar los
presupuestos de la Comunidad de Madrid, ya sea con el fondo de contingencia, ya sea con ahorro de
otros gastos, porque hay que inyectar dinero al Consorcio de Transportes para que pueda compensar
a las operadoras este desajuste. Yo creo que desde la Comunidad de Madrid se pueden hacer cosas;
tenemos que intentar proteger nuestro transporte publico, que es uno de los mejores transportes
publicos que tenemos en el mundo, y tenemos que seguir haciéndolo, y creo que es nuestra
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obligacion decirlo. Es verdad —me adelanto antes de que lo diga el Partido Socialista- que esto deberia
usted hablarlo en el Congreso de los Diputados, pero yo creo que es muy oportuno que lo hable aqui
puesto que el transporte publico nos afecta mucho y es algo vital en nuestra region, y, aunque es
verdad que las medidas que usted nos propone las tiene que tomar el Gobierno de la nacion, creo que
desde aqui también podemos pedirselas y deberiamos unirnos todos los grupos en esa peticion al
Gobierno de la nacién para que haga esto.

Ademas, nosotros pensamos que la mejor politica de transporte publico es la que sea
practica, que sea barata, que sea rapida, accesible...; o sea, incentivarla, no lo contrario, como es
hacer restricciones al vehiculo privado. Yo creo que esa es una linea en la que o hacemos algo o va a
ser imposible, porque el transporte publico ahora mismo... Leiamos el otro dia en una noticia que
Metro podia estar al borde de la quiebra. Es verdad que igual era una noticia un poco exagerada, pero
la propia consejera delegada de Metro ha dicho muchas veces que esta preocupada porque las cifras
son insostenibles.

Se ha dicho aqui que todo esto es fruto de la pandemia y de la crisis generada por la guerra
de Ucrania. Bueno, yo creo que esos podrian ser los detonantes, pero principalmente la causa es
como se ha gestionado la pandemia, como se ha gestionado la crisis de Ucrania y, sobre todo, la
politica energética de este pais o, mas bien, la nula politica energética de este pais. Efectivamente,
eso es algo que hay que contrarrestar; pero yo insisto en que lo principal es tomar medidas urgentes
desde el Gobierno de la nacion, recuperar la soberania energética y ayudar al transporte publico en
esas dos cosas.

Sobre el real decreto, yo no sé la posicion de mi grupo en el Congreso cual sera, porque
también es verdad que el Partido Socialista nos tiene acostumbrados, en este tipo de cosas, a meter
un punto c), que sea un apoyo a los independentistas, o un punto d), que sea una subvencion a algin
otro chiringuito, y hace a veces incomprensibles o “invotables” ese tipo de cosas, poniendo en riesgo
lo que se esta tratando. Yo, aun asi, me comprometo a pasar su peticidbn a nuestro grupo en el
Congreso de los Diputados porque, como he dicho, es una peticion que creo que es no solamente
razonable sino necesaria. Y también ya aprovecho y le pido al Grupo Socialista que transmita al
Gobierno de la nacién que no mezcle y que haga ese real decreto pidiendo esto, isolamente esto!, y
gue no meta luego ahi otro tipo de cosas, como suele hacer.

Y poco mas. Yo le agradezco, de verdad, los datos. También le pediria que, a través de la
Mesa de esta comision, nos los facilite, porque creo que ha sido una presentaciéon muy buena, llena
de datos que deberiamos estudiar mas a fondo. Y lo dicho, también lanzo el guante al Partido Popular
y al Gobierno de aqui, de Madrid, de que creo que podemos hacer cosas: creo que hay que modificar
los presupuestos, hacer una modificacion, o hay que tirar del fondo de contingencia, inyectar dinero al
Consorcio de Transportes para que este, a su vez, pueda compensar a todos los operadores del
transporte publico de nuestra region, principalmente a Metro de Madrid, a los autobuses interurbanos
y urbanos, estas subidas.
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Ha habido una cosa muy interesante en una diapositiva, pero igual por el tiempo no le ha
dado tiempo a decir: la compensacién de la gasolina. Pues, bueno, si que se ha podido compensar en
gran parte ese incremento, pero del gas -decian- ni un 3 por ciento, y, sin embargo, se ha hecho una
apuesta también por que se vaya al gas y que el modelo del gas sea el combustible de mucho
transporte publico, aunque se ha visto también muy perjudicado; entonces, esa compensacion de los
carburantes tiene que estar pensada no solamente en modo genérico sino en el incremento que haya
tenido cada uno de ellos.

Y poco mas. Nosotros, por nuestra parte, desde Vox, seguiremos insistiendo, seguiremos
tendiendo la mano al Gobierno para que siga protegiendo el transporte publico, para que sigamos
teniendo el mejor transporte publico del mundo, como es el que tenemos, y que no vaya en perjuicio
del servicio. A nosotros ya nos parecié mal la bajada de la oferta, aunque la entendemos; entendemos
que seguramente fue una medida para que no quebrasen las empresas, iy es que igual no habia
otra!, porque o se hace algo o al final habra que reducir los costes y habra que reducir la oferta, y es
una medida que nadie quiere. Yo estoy, por supuesto, convencido de que ni Metro de Madrid ni la
Empresa Municipal de Transportes quieren hacer esto, pero hay que tomar medidas urgentes. Y eso
es todo. Muchisimas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefnor Pérez Gallardo. A continuacion, por un tiempo
maximo de diez minutos, por el Grupo Socialista, el sefor don Gonzalo Pastor.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Muchas gracias, sefior presidente. Gracias, sefior Ruiz, por su
presencia aqui esta mafiana. Gracias, presidente de la Asociacion Nacional de Transportes Urbanos
Colectivos. En una asociacion tan heterogénea y con tantos actores, permitame que quiza patronal del
transporte urbano —que puede ser un término que en otros ambitos entiendan- no sea un simil tan
adecuado; en cualquier caso, nos alegra mucho su presencia hoy aqui, nos parece muy interesante
todo lo que ha comentado, especialmente esto que mencionaba usted al final del pacto de Estado.
Estamos en un parlamento autondmico, en el ambito regional, en esta autonomia, en la Comunidad
de Madrid, y quiza podriamos hablar de un pacto autondmico. La verdad es que desde el Grupo
Parlamentario Socialista hemos propuesto diferentes pactos al Gobierno de la comunidad auténoma —
quiza usted no los conozca- y somos unos absolutos defensores de elementos que a veces son ajenos
a este Parlamento, como son la coordinacion, la cooperacion, la colaboracion...; en fin, elementos que
son esenciales tanto en la vida politica como en la vida del dia a dia, como -y usted lo sabe
perfectamente- en su asociacion y entre los colectivos a los que usted representa. iOjala
consiguiésemos llegar a un pacto autonémico!, a uno de los muchos que hemos propuesto nosotros,
también en este ambito; a un pacto autondmico en funcién de las competencias que tiene esta
comunidad auténoma.

Yo no sé si queremos debatir sobre el Estado en esta comisidn, pero usted ha hecho un
relato muy interesante sobre la pandemia y la crisis energética que sufrimos, desgraciadamente, por
esta guerra en suelo europeo. Es verdad que en diferentes ocasiones el Gobierno de Espafia ha
intentado llegar a pactos, a acuerdos, y aqui hay partidos politicos con representacion en el Congreso
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gue han votado cosas muy diversas, heterogéneas; no es cuestion de hacer ahora un relato
pormenorizado, pero durante la pandemia -ustedes lo saben- se puso en marcha un escudo social
para combatir las consecuencias de la misma, y también -usted lo ha mencionado- el transporte
publico recibio, en 2020, 800 millones de euros y 433 millones de euros. Entonces, mi primera
pregunta es: ¢{usted considera que...? Porque, de alguna forma, usted ha venido a decir que el Estado
cumplié con ese fondo extraordinario, pero, claro, tal y como estd disefiado el Estado de las
autonomias -con el que creo que todos estamos de acuerdo, aunque tampoco estoy seguro de esto;
creo que todos estamos de acuerdo-, cada comunidad auténoma debe, en funcion de sus
competencias, desarrollar las mismas. La pregunta es: éusted echa de menos, hablando del ambito
autondémico, un fondo especial, o un fondo autondmico, o una prioridad que pusiera el foco de esta
autonomia en ese sentido, en relacion con esa crisis durante la pandemia? Mire, ayer mismo -usted lo
ha citado, aunque no es motivo de la comparecencia estrictamente; usted ha citado el taxi- tuvimos
un debate muy intenso, y es verdad que ayer mismo algunos taxistas comentaban: no, durante la
pandemia recibimos un dinero, un fondo especial, por parte del Ayuntamiento de Madrid y también
por parte del Estado. Ahora estan recibiendo por la crisis energética, pero echaban en falta algun tipo
de medida de estas por la parte autondmica; y se lo digo porque entiendo que en esas reuniones que
usted ha mantenido en el ministerio le habran expuesto los motivos por los cuales —como usted ha
mencionado- el transporte publico del autobuls no esta, o los metros, o los tranvias. Usted ha dicho los
metros y los tranvias, pero tampoco esta el ferrocarril publico, la gran operadora Renfe y Cercanias.
Entonces, le pregunto si, en el &mbito autondmico, usted echa de menos esto.

Y volviendo a una cosa que usted ha dicho respecto a la pandemia, nosotros también
echamos de menos, en el ambito autondmico y, por supuesto, en este Parlamento, mas campaias de
promocion del transporte publico; creo que eso quiza ayudaria a recuperar la confianza del usuario en
algo que es un hecho cierto, evidente, una evidencia cientifica —como usted ha mencionado-, y es que
nada ha probado, en ningln caso, que en los modos de transporte colectivo haya habido un mayor
indice de contagios o no. Creo que también este es un tema polémico.

También usted debe saber que en este Parlamento hemos tenido polémicas, algunas sin
ningun tipo de sustento ni base cientifica, en relacion con el aeropuerto de Barajas u otras cuestiones.
¢A usted le parece que necesitariamos mas campanas de promocion? Para recuperar el atractivo del
transporte publico, aparte de esas campaiias, quiza haya que aumentar o mejorar las frecuencias, o
hacer algo mas llamativo...; pues eso, respecto a un fondo de ambito regional, pues financiacion,
campaiias de promocidn, recuperar el atractivo del transporte...

Luego, también usted ha mencionado la crisis energética, y eso que usted directamente ha
solicitado, que es incluir el transporte publico del bus urbano —porque si que esta el interurbano en
esas ayudas-, metros y tranvias. Usted dice que son electrointensivos, y, sin duda, consumen
muchisima electricidad -el consumidor nimero uno de energia de este pais es Renfe Operadora-,
pero, si no recuerdo mal, el considerarlo electrointensivo es una decision que tiene que pelearse en
Europa, donde usted sabe que las negociaciones son duras y dificiles, y, ademas, iojala tuviésemos el
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acuerdo y el consenso de todos los grupos politicos! Esa es una cuestion que parece interesante, la
gue usted ha mencionado.

Luego, usted ha hablado de pérdidas. Bueno, si no aumentan los costes de produccion...;
eso esta pasando en el dia a dia de todos los ciudadanos. Si estos costes de produccion... Claro, usted
dice: la Unica solucion seria que se considerasen electrointensivos. {Cree que podria haber alguna otra
solucién? Porque, al final -entiéndame-, cada comunidad auténoma toma sus decisiones politicas y sus
prioridades, y esto tiene mucho que ver... Usted ha dicho: estamos en negociaciones con el Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y con el Ministerio de Hacienda. ¢La Consejeria de
Hacienda de la Comunidad de Madrid sabe si tiene alguna consideracion al respecto?, ésabe si va a
priorizar de alguna forma? Porque, al final, tiene que ver mucho con la politica fiscal y con la
competencia autondmica. Entonces, en el ambito autondmico —y le quiero insistir en esto-, éusted
considera que podriamos hacer algo al respecto? Y poco mas; agradecerle mucho su presencia, sefior
Ruiz, y muy amable. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pastor, por su intervencion. A continuacion es
el turno del sefior Sanchez, por el Grupo Parlamentario Mas Madrid, por un tiempo maximo de diez
minutos.

El Sr. SANCHEZ PEREZ: Gracias, sefior presidente. Buenos dias. Bienvenido a la Comision
de Transportes e Infraestructuras —porque le cambiaron el hombre, ésabe usted?- de la Asamblea de
Madrid. Nos ha parecido muy interesante su comparecencia y agradecemos al Partido Popular que le
haya invitado. Creemos que es una de las comparecencias mas interesantes que hemos tenido en este
periodo de sesiones, con sinceridad se lo digo, y creo que ha puesto usted encima de la mesa sus
objetivos muy claramente. Eso, desde luego, delo por descontado.

Nosotros somos el partido verde, somos Mas Madrid-Verdes Equo y, por supuesto, nosotros
creemos en la movilidad sostenible como uno de los pilares esenciales de la transicién ecolégica a la
gue estda abocada nuestra civilizacién si no quiere extinguirse, porque el planeta seguira, pero
nosotros nos iremos al carajo si seguimos realizando las mismas cosas que venimos haciendo durante
los Ultimos cien afios. En ese sentido, efectivamente, nosotros somos firmes defensores del transporte
publico en la Comunidad de Madrid y en el Estado en general, y, desde luego, nosotros compartimos
su asombro con respecto a lo que ocurrid con el Real Decreto Ley 6/2022; nos parecié asombroso que
los autobuses quedaran excluidos de ese real decreto, y asi se lo hemos hecho llegar al Gobierno, asi
lo hemos expresado en esta Camara también, y esperamos que esto se corrija ahora en la tramitacion
parlamentaria.

Sabe usted que una de nuestras diputadas en el Congreso de los Diputados es dofna Inés
Sabanés, que fue concejala de Movilidad y Medio Ambiente en el Ayuntamiento de Madrid, que es la
responsable de la reforma de la EMT, de la renovacion de flota, de la incorporacion de BiciMAD a la
EMT, y muchas otras cuestiones. Este es un tema que para ella es interesantisimo -vamos, ivital!- no
ya solamente desde el punto de vista politico sino también personal —se lo ha tomado como una

15152




DIARIO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE MADRID / NUM. 257 / 3 DE JUNIO DE 2022

cuestién personal-, y yo, desde luego, le invito a que tengan una reunién con ella y con su equipo
para llevar las enmiendas correspondientes en el sentido que merecen con respecto a la incorporacion
del transporte urbano en ese real decreto ley.

Con respecto a que metro y tranvia sean considerados una industria electrointensiva, creo
que hay algunas dificultades de otro orden y magnitud, pero, como esa es una competencia
realmente estatal y desde aqui nosotros no tenemos ni arte ni parte en esta cuestion, si que le digo
que nosotros le podemos facilitar, desde luego, esa reunidn y hacer esa transmision por su parte a
nuestros diputados en el Congreso de los Diputados.

En cuanto al tema de las mascarillas que usted ha sacado, nosotros -como se ha dicho-
pensamos que este quizas no es el tema mas importante en cuanto al descenso de viajeros -y ahora
me referiré a algunas otras cosas-, pero también hay que tener en cuenta que hay gente que, si no
hubiera mascarillas en el transporte publico, a lo mejor no se montaria; o sea, remedando al comico
de la tele, a lo mejor serian las gallinas que entran por las que salen. Yo creo que con estas cosas hay
que ser cuidadoso, creo que los expertos en Salud Publica son los que mandan un poco, y, en este
sentido, desde nuestro grupo parlamentario prefeririamos ser prudentes y que sean las autoridades
sanitarias las que adelanten cual... Creo que la desescalada va a tener lugar, sin duda, antes o
después, pero, bueno, a mi me consta que hay gente que no tomaria el transporte publico si no
hubiera una seguridad, aunque nosotros sabemos perfectamente que no hay ningun estudio cientifico
que diga que en el transporte publico se haya producido jamas un contagio; pero, bueno, la psicologia
de la gente es otra cosa, y, entonces, hay que jugar con todo.

Si que me gustaria que me diera usted su opinidn, si es tan amable, sobre algunas otras
cuestiones que han adoptado los gobiernos estatal y autondmico y qué pueden haber supuesto
también para el transporte publico. La primera, efectivamente -nosotros también lo hemos traido a la
Camara y lo hemos expresado en numerosas ocasiones-, es imprescindible que haya ese fondo
estatal, o estatal y autondmico, para afrontar el déficit al que esta sujeto ahora mismo el transporte
publico, tanto por el tema de los combustibles como por la pérdida de viajeros por parte del COVID;
esto nosotros lo hemos defendido en el Congreso de los Diputados, lo estamos defendiendo aqui, y
nosotros esperamos que los partidos que apoyan al Gobierno realmente se hagan eco de esto y nos
ayuden a que exista esa prorroga —por asi decirlo- de ese fondo extraordinario para el transporte
publico, porque lo que no podemos es poner en riesgo la viabilidad de las empresas de transporte
publico del pais, porque entonces si que no estariamos haciendo nada, ni transicion ecoldgica ni nada
de nada. Esto también que quede muy claro.

Por otra parte, se estd hablando de que se va a prorrogar la ayuda de los 20 céntimos por
litro universal, o sea, para todo el mundo, sea transportista, no lo sea, use el coche o lo deje de usar.
¢Ustedes piensan que esta es una formula que apoya al transporte publico? Porque, desde nuestro
punto de vista, no ya solamente por una cuestion de transicion, nos parece echar arena donde no se
debe, sino que, ademas, lo que hacemos al subvencionar la gasolina de cualquier persona es
incentivar el vehiculo privado -desde nuestro punto de vista- frente a formulas mas sostenibles, como
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es el transporte colectivo, el transporte publico; nos gustaria saber si, desde su punto de vista, esta es
una medida que ayuda a afrontar la crisis del transporte publico y la transicion ecoldgica.

Luego, esta la tan traida y llevada reduccién de precios del transporte publico, y me gustaria
saber su opinidn también porque ustedes estan en el tema diariamente; me gustaria saber su opinion
porgue nosotros creemos que, si fuera por una cuestidon de precio, nadie cogeria el vehiculo privado y
todo el mundo iria en transporte publico, que es mas barato, es mas barato que coger el coche todos
los dias, pero no es este el caso. No hay ninguna prueba, ningln estudio, que diga que se transfieren
viajeros del vehiculo privado al transporte publico con las bajadas de precios; entonces, me gustaria
saber su opinidn al respecto. Nosotros lo que defendemos es que exista un abono social para la gente
que no tiene un abono; transporte social para la gente que no tiene recursos para pagarse un Abono
Transportes, que, en general, para algunos tramos es realmente caro —desde nuestro punto de vista-
y que hay que modificar.

El Sr. PRESIDENTE: Un minuto, sefior Sanchez.

El Sr. SANCHEZ PEREZ: Si. Gracias. Por supuesto, me gustaria saber su opinion sobre esta
situacion que se ha producido en la Comunidad de Madrid de reduccién de trenes en Metro y de
reduccion de lineas en la EMT, porque, efectivamente, como ya se ha dicho, si la gente coge el
transporte publico es porque el transporte publico es eficiente, tiene unas frecuencias y le hace -
digamos- el servicio -valga la redundancia-; si no, no hacemos nada.

Y, por ultimo, le queria hacer un ruego, para que se lo traslade a todos sus asociados, y es
gue tengan en cuenta -hoy es el Dia Mundial de la Bicicleta- la bicicleta en sus transportes y que
consideren mas seriamente de lo que lo estan haciendo hasta ahora la intermodalidad de la bicicleta
con los transportes publicos, particularmente trenes y autobuses. Nada mas y muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Sanchez. A continuaciéon, por un tiempo
maximo de diez minutos, el sefior Catala, del Grupo Popular.

El Sr. CATALA MARTINEZ: Muchas gracias, presidente. Muchas gracias al compareciente,
darle la bienvenida, y también, en nombre del Grupo Parlamentario Popular, pedirle disculpas, porque
sabemos que esta semana le hemos ido cambiando el horario -que si a las 8:30, que si a las 9-, y
todo trae causa de que el alcalde de San Fernando de Henares deberia estar hoy aqui compareciendo
en la que es la casa de todos los madrilefios, pero, bueno, ha decidido que no, que no comparece
aqui, y que, por lo tanto, no viene a dar explicaciones; es un hecho: se le ha invitado y no ha venido.
E insistirle en que sentimos estos cambios de horarios que ha tenido.

También sefalarle, como le decia el sefior portavoz de Unidas Podemos, la importancia de
que usted esté aqui. Estas comparecencias, cuando se sustancian, vienen a incrementar el nivel de
conocimiento que los diputados tenemos sobre las materias de competencia de cada comision. Que
venga la sociedad civil es bueno, y, fijese, yo creo que su comparecencia de hoy aqui es
probablemente de las mas cualificadas que hemos tenido por lo que usted representa. Nos sefialaba
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en su presentacion que representan a 300 empresas, a 40.000 trabajadores, y que mueven ustedes,
sus asociados, a 4.000 millones de viajeros; por lo tanto, en opinion de este grupo parlamentario,
usted es la patronal del transporte publico. Y entre sus objetivos se encuentran misiones que todos
aqui podriamos compartir, que es potenciar la utilizacion del transporte publico urbano y periurbano
colectivo, proponer medidas para mejorarlo, defender la calidad de la prestacion de servicios y
promover el desarrollo tecnoldgico de las mejoras que hagan falta o, bueno, los estudios de
investigacion para todo lo relacionado con el transporte... Y, ademas, cuentan ustedes con las
principales empresas del sector; solamente en Madrid: Auto Periferia, de Las Rozas; la empresa
Martin, Leganés Fuenlabrada; la propia EMT de Fuenlabrada, la EMT de Madrid, el interbls entre
Alcobendas y San Sebastian de los Reyes, Metro de Madrid, Metro Ligero Oeste, o el Tranvia de Parla,
que tantas tardes de gloria ha dado en esta casa. Y, sobre todo, ustedes actian sobre un ambito que
la Ley de Bases del Régimen Local, en sus articulos 25 y 26, establece como esencial, como esos
servicios publicos esenciales para la movilidad, para garantizar la libre circulacion de los ciudadanos.
Por lo tanto, entiendo que es muy cualificada hoy su comparecencia y que trae a cuenta
fundamentalmente el aumento de los costes de la energia.

Aqui nos han hablado ya varias veces de la guerra de Ucrania —no es la primera vez-, pero
resulta que desde el mes de mayo del afio pasado hasta el mes de febrero, cuando todavia no habia
guerra en Ucrania, hasta donde yo sé, se habia producido un aumento del 10 por ciento de los costes
de la energia. ¢Y saben ustedes por qué? Porque las decisiones de los gobiernos tienen impacto en los
ciudadanos, y es que, por ejemplo, tenemos, como ven en este documento, que, en el afo 2020, la
ministra de Transicion Energética dijo: “El Gobierno presenta su hoja de ruta para que Espafa
sobreviva a la crisis climatica declarando, el 21 de enero, la declaracion de emergencia climatica”, y
presentd un plan que lo que ha hecho ha sido dejarnos a todos atras, porque se esta haciendo una
transicion energética enormemente injusta, como se esta viendo, porque todos los aqui presentes y
todos los ciudadanos de este pais lo estamos pagando, estamos pagando una energia mucho mas
cara que en el resto de Europa, y luego, claro, ha venido la guerra de Ucrania para empeorarlo, y, por
si era poco, el Gobierno se enemista con Argelia, que nos surte de 10.000 millones de metros cubicos
de gas al afno y estamos afrontando otras subidas mas. Y es que el problema es...; no sé ustedes,
épero han llenado el deposito de su coche? iPorque es que los autobuses se mueven con gas o se
mueven con gasoil!, iy el metro se mueve con electricidad!, y todo eso esta suponiendo un aumento
de 539 millones de coste para estas empresas. Pero, bueno, esto yo puedo entender que me digan
gue no es culpa de ellos -porque el Gobierno de la nacién, para los éxitos, siempre esta, pero, para la
responsabilidad, nunca-, v, fijese, iyo hasta eso lo puedo aceptar!; pero lo que si es culpa de ellos es
el Real Decreto 6/2022, de 29 de marzo, en el que se pretende mitigar —imiren si tenian facil la
excusa!- el impacto de la guerra de Ucrania pero en el que de repente nos encontramos con que se
deja fuera de la subvencion a los autobuses urbanos y también a las empresas de metro, y esto es
una cosa verdaderamente sorprendente porque hablabamos de las empresas electrointensivas. Pues
bien, la Asociacion de Empresas de Gran Consumo establece que se denomina sector electrointenviso
al conformado por aquellas industrias para las que la electricidad es su factor primordial en su proceso
y que, ademas, consuman mas de 1 milldon de kilovatios al afio. Si, como bien nos decia antes,
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recordandonos la cifra, el portavoz del Partido Socialista, Metro de Madrid es un gran consumidor -y
usted también lo mencionaba-, que consume 600 millones de kilovatios al afo..., si eso no es una
empresa electrointensiva, ique baje Dios —o en lo que crea cada uno- y nos lo diga!

Pero es que tenemos mas. Todos recordamos la huelga de los transportistas de hace unos
meses, Y la ministra, de manera reiterada, dijo que ella no se reunia con esas asociaciones ajenas al
Comité Nacional de Transportes porque este era el Unico érgano legitimado para relacionarse con el
ministerio y en el que adoptar acuerdos en materia de transportes. iBien!, iesto podriamos
comprarlo!; pero, entonces, équé sucede cuando el propio Comité Nacional de Transportes pide a la
ministra que se consideren electrointensivas? iAhi ya no hacemos caso!

Pero es que también nos encontramos con una paradoja que usted ha venido a sefalar y
sobre la que yo quiero poner el foco, y es que en este real decreto ley del Gobierno subvencionamos a
Cabify y a Uber, que es un coche privado; que si, que realiza un servicio publico, pero que es un
coche privado. O sea, les subvencionamos y, luego, excluimos el transporte urbano colectivo de

viajeros. iEs una situacion verdaderamente sorprendente!

iY mas aun! Este tema se ha debatido en la Federacion Espafola de Municipios y Provincias,
y su presidente -el hombre de la luz,- Abel Caballero, impulsé esta medida y se aprobd por
unanimidad. iPues tampoco!; el Ministerio de Transportes y el Ministerio de Hacienda ino hacen caso
a la federacién que retne a los municipios y a las provincias de Espafa! En fin, la gobernanza
multinivel debe ser que no baja al nivel de los ayuntamientos; se quedaba en la gobernanza del
propio Estado..., bueno, en la gobernanza de los dos partidos que gobiernan, que es una gobernanza
-yo sé- bastante complicada.

Y, luego, resulta que ustedes, desde la patronal, mandan cartas a la ministra de Transportes
y cartas a la ministra de Hacienda. Hasta donde yo sé, creo que han mandado cincuenta, pero le
pediria que, por favor, me corroborase el dato porque, bueno, si han mandado cincuenta, alguna,
aunqgue solo sea por pura sorpresa, que se le ha quedado encima del escritorio, han tenido que ver;
por lo tanto, iles estan obviando! Y, claro, aqui escuchamos siempre que el consejero no viene, ipero
es que a nuestro consejero tampoco lo reciben en el ministerio!; por eso le pregunto: éa usted le
reciben la ministra de Transportes y la ministra de Hacienda? Sospecho que la ministra de Transportes
va a ser que si y que la de Hacienda va a ser que no. Y esto nos lleva al gran debate: équé sucede,
entonces, en el Ministerio de Hacienda? éPor qué esta el Ministerio de Hacienda en contra de politicas
que vienen a defender los servicios publicos? Porque a todos se nos llena siempre la boca de la
defensa de los servicios publicos hasta que hay que ponerse a gestionarlos y hay que trabajar; en fin,
como ya hemos escuchado en intervenciones de los portavoces que me han precedido, una cosa es
predicar y otra es dar trigo, y una cosa es predicar y otra es tener que votar a favor de un fondo que
luego se vota que no, pero ialld cada uno con su pequefa conciencia!

Yo creo que estamos en un momento de oportunidad. Ayer comenzd la campafia de las
elecciones andaluzas, y creo que los portavoces y los miembros del Partido Socialista van a poder
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coincidir con las ministras en esa campafa; asi que ique se lo pidan!, que les pidan que reciban a la
asociacion y que les pidan que en la tramitacion del real decreto ley, como norma, esto se incluya. Y
también lo puede hacer el Grupo Mas Madrid... -bueno, Mas Pais; no quiero meter al sefior Sanchez
en un problema ahora con lo de los nombres-, que, como se ha vuelto a abrir el plazo de enmiendas,
Mas Pais, Mas Madrid, Recupera Madrid -como sea-, incluyan enmiendas para que, efectivamente, se
incluyan estas subvenciones y se consideren electrointensivos a los metros.

También estaria bien saber si no nos vamos a encontrar con esas pequenas puertas del
verano. ¢Recuerdan ustedes que el afio pasado, de los fondos React, Valencia, Navarra y el Pais Vasco
recibieron, en mitad de agosto, una pequena ayudita? iA ver si lo que va a pasar aqui es que nos
vamos a encontrar con que las propias empresas de Cataluia, del Pais Vasco y de Valencia van a
recibir en verano! Estaria bueno que todos supiésemos si eso se va a producir 0 no, aungue yo espero
que no. Y, bueno, ya que estamos en campaia electoral y que coincidimos con las ministras, pues nos
venimos arriba y pedimos también el tercer carril de la A-42, el plan de Cercanias, la variante de la A-
1, los bus-VAO... En fin, puestos a pedir, ia ver qué sucede!

Y, en todo caso, claro, es que aqui...
El Sr. PRESIDENTE: Un minuto, sefior Catala.

El Sr. CATALA MARTINEZ: Perfecto, presidente; voy terminando. Pues le lanzo al
compareciente algunas preguntas que creo que puede ser importante que nos responda: écree usted
que es verdaderamente esencial, y que no es una obsesion de este partido, que el metro y los
tranvias se reconozcan como empresas electrointensivas? ¢Se deberian articular ayudas a los
autobuses urbanos?, équé necesitaria el sector? Y, luego, ante esta inexplicable situacion de
abandono de los servicios publicos del transporte por parte de quien estd en el Gobierno, éddnde
considera usted que esta el bloqueo? ¢Esta en el Ministerio de Transportes?, éestd en el Ministerio de
Hacienda? No sé, usted me lo cuenta y yo se lo agradezco. Muchisimas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, senor Catald. A continuacion, y ya para cerrar el
debate, tiene la palabra el sefior Ruiz Montafez por un tiempo maximo de diez minutos; yo le avisaré
cuando le quede un minuto.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION NACIONAL DE TRANSPORTE URBANO
COLECTIVO (Ruiz Montafiez): Muchas gracias, presidente; trataré de ser rapido. Muy interesante la
comparecencia; sinceramente, yo también estoy aprendiendo mucho de ustedes, sin ninguna duda.

Al sefior Moreno, del Grupo Unidas Podemos, le doy las gracias por sus palabras y le
agradecemos mucho que utilice el transporte publico; sin ninguna duda, eso siempre es de agradecer,
es usted cliente nuestro. La mascarilla, efectivamente, no es el gran problema, pero nos esta
estigmatizando un poco, y, habida cuenta de que no hay estudios cientificos que demuestren lo
contrario... En el caso de Francia, por ejemplo, que llevan ya semana y media sin la mascarilla, los
datos que nos estan dando nuestros colegas de la asociacion de transporte francesa son que esta
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subiendo la demanda; la gente percibe que hay una normalidad y esta utilizando un poquito mas el
transporte publico. Precisamente la semana que viene estaremos con ellos en Paris y vamos a
analizar, entre otros, este asunto, es decir, como ha ido después de dos semanas la no mascarilla en
el transporte publico francés. En cualquier caso, es un tema muy interesante. Yo estoy de acuerdo en
que esto no nos va a salvar, en que no va a cambiar el signo de la cuenta de resultados de nuestras
empresas “mascarilla no, mascarilla si”, pero viene a ser un poquito mas de normalizacién. Nosotros lo
gue hemos pedido al Ministerio de Hacienda es que lo estudie, porque tampoco somos médicos,
ibastante tenemos con llevar nuestras empresas!, pero que lo estudie, porque somos... Yo le pongo
un ejemplo: ayer, por la tarde, yo cogi dos autobuses y el metro para ir a la Feria del Libro, y los dos
autobuses y el metro estaban iinfinitamente menos ocupados que las calles de la Feria del Libro! -era
tremendo, no se podia andar-, y los restaurantes y las terrazas... Como decimos, no somos médicos,
pero que se estudie, que se analice.

Con respecto a lo que usted decia de la mejora de la frecuencia, yo no tengo datos exactos
—porque tenemos las empresas de toda Espafia- del caso de Madrid, pero yo creo que, en general,
todos los operadores hemos hecho un esfuerzo inmenso por mantener la frecuencia. Mientras en el
momento del confinamiento yo veia que muchos servicios publicos se habian reducido un monton,
nosotros apenas hemos reducido; en Espafia, el transporte publico no ha sufrido una merma de
calidad ni de frecuencia comparado con otros sectores, sinceramente. ¢Que ahora puede haber algin
tren menos? Yo lo desconozco, no le puedo contestar a eso con certeza, pero, en general, se estan
dando los servicios equivalentes, o muy parecidos, a antes de la pandemia, y hemos hecho ese
esfuerzo en toda Espaiia, ien todo el pais!

Al sefor Pérez Gallardo, del Grupo Vox. é¢Inyectar mas dinero al Consorcio de Madrid? Yo
tampoco tengo ese conocimiento de qué es lo que hace falta o no, pero si que es verdad que en
Espana tenemos un problema endémico, que es la financiacion del transporte; Espafia es el Unico pais
de toda Europa, iel Unico con diferencia!, que no tiene una ley de financiacion del transporte urbano,
y en Espafa no sabemos cdmo hacer esto. Hay una norma mas o menos tacita de que a Madrid, a
Barcelona, Ultimamente a Valencia y a Canarias, se les da un dinero y al resto de Espaiia se le da
muchisimo menos dinero; eso viene de 1990-1991, y hemos tratado de cambiarlo, hemos trabajado
con Podemos, hemos trabajado con Inés Sabanés, hemos trabajado con el Partido Popular, con el
Grupo Socialista... Ahora mismo hay una ley en tramitacion en el Gobierno, que le agradecemos al
Ministerio de Transportes: la ley de movilidad y financiacion del transporte urbano, que es muy
necesaria, iabsolutamente necesaria!, para equiparar a Espafia al resto de Europa; cuando esa ley
esté en vigor, probablemente cambien las reglas de financiacion y en ese momento si podremos
compararnos con el resto de Europa y ver exactamente cada comunidad qué aporta, como aporta,
gué habria de aportar... En cualquier caso, lo que esta claro es que este es un asunto de Estado; el
Estado tiene que arreglar la movilidad de sus ciudades iporque es donde se produce la riqueza del
pais! En Espafia, el 80 por ciento de la riqueza se produce en las ciudades; por lo tanto, es un asunto
de Estado. Y en toda Europa hay leyes de financiacion especificas del transporte urbano porque es
una cosa importantisima para el desarrollo de un pais.
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Voy rapido. Luego, el sefor Pastor, del PSOE, lo mismo: es un asunto de Estado. Nosotros,
en el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, tenemos un didlogo fantastico con la
ministra, con la secretaria general Maria José Rallo..., con la que ayer mismo estuvimos. La verdad es
gue el ministerio...; claro, es nuestro ministerio, y, por lo tanto, la relacion es muy muy directa y muy
fluida, y yo le agradezco mucho al ministerio que esté trabajando en la ley de movilidad, que
esperemos que goce de un cierto consenso politico, y es nuestro deseo porque es muy necesaria para
nosotros. ¢El Estado cumplio? Yo creo que si, que en el afio 2020 cumplié con el fondo de rescate; lo
gue estamos pidiendo ahora es que, para 2021, de alguna manera, continle con esta ayuda, porque,
si era necesaria en 2020, ies necesaria en 2021! Yo estoy convencido de que el Ministerio de
Transportes nos apoya en este tema, y es quiza el Ministerio de Hacienda, por aquello del dinero, el
que esta ahi dando vueltas a este asunto. Como decia antes, esto fue tratado la semana pasada en la
Comision Ejecutiva de la FEMP, y ojala que desde el Ministerio de Hacienda se encuentre ese dinero,
gue no es mucho en el conjunto del Estado, para arreglar un tema tan importante.

¢Campafias del transporte publico? Nosotros hemos colaborado con el Ministerio de
Transportes en una de ellas hace unos meses, y, junto con el jefe del gabinete de la ministra, fuimos
nosotros los que propusimos a Ricardo Mar hacer una campania, que se ha hecho, aunque no se dotd
de todo el dinero que a nosotros nos hubiera gustado —ha salido en television un poquito-, pero yo
estoy de acuerdo en que hace falta mucha mas comunicacién del Estado, de las comunidades y de los
ayuntamientos para ayudarnos a que el transporte publico salga adelante, iestoy convencido! Se ha
hecho esa campafia del ministerio, que estamos tratando ahora de recuperar.

¢Electrointensivo? Nosotros pensamos que si, que los metros tienen que considerarse
electrointensivos. Es verdad que el tema de Renfe es un poco distinto porque Renfe estd ahora en
este tema de la competencia europea con otros dos operadores que estan trabajando en Espafia; por
lo tanto, el tema de Renfe podria tener una vertiente que a lo mejor habria que estudiar
juridicamente, pero el resto de metros que prestan un servicio en régimen de monopolio en una
ciudad no deberia haber problemas en declararlos electrointensivos, en nuestro criterio.

¢Todo esto lo conoce el ministerio? Esta era su pregunta, éno, sefior Pastor? iPor supuesto
que lo conoce!, sobre todo el de Transportes conoce nuestras reivindicaciones. La cantidad de cartas,
de correos electronicos..., los mandamos a la secretaria general, Maria José Rallo —la secretaria de
Estado se va a incorporar dentro de poco porque ha estado de baja-, y, sin ninguna duda, en nuestro
ministerio estamos trabajando con ella.

Al sefior Sanchez, de Mas Madrid, decirle que conozco personalmente a Inés Sabanés, que
nos hemos reunido en multiples ocasiones y que precisamente nos esta ayudando mucho en la ley de
financiacion. Hablé con ella no hace mucho de este tema, del Real Decreto 6, que me consta que lo
va a apoyar en el Congreso, y le damos las gracias por eso a Inés; una mujer que, efectivamente,
entiende y apoya mucho al transporte publico y que siempre nos ha ayudado en ese sentido.
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Con respecto al tema de las mascarillas, como he comentado antes, yo le digo que, en
Francia, el resultado esta siendo positivo. Hay que verlo con un poco mas de perspectiva. Todos los
paises noérdicos ya lo hicieron hace meses, y el Reino Unido también; nosotros somos el Unico, nos
hemos quedado aqui como en una isla. Desde luego, estoy de acuerdo en que este no va a ser el
gran revulsivo, e insisto en que esto no va a cambiar el signo de la cuenta de resultados en dos dias,
pero ayuda, iayuda!

¢Mi opinidn sobre el fondo estatal al transporte? Acabo de comentar que le hemos dado las
gracias al ministerio y que lo estamos pidiendo para 2021. iOjald que eso se pueda...! Nos esta
apoyando la FEMP; la FEMP ha apoyado que exista ese fondo para 2021.

¢Lo de los 20 céntimos por litro? iHombre!, yo no me puedo pronunciar, no puedo decir: yo
quiero matar a mi competencia, al coche privado; ino debo!, debo ser correcto. A nosotros nos
gustaria que hubiera mas ayuda al gasoil, mas ayuda al transporte publico que al transporte
privado..., ipor descontado! Lo que si quiero es alertar sobre una cosa, y e€s que es curioso cémo, a
pesar de lo carisimo que esta el combustible, no ha bajado la demanda privada de transporte; ila
gente se rasca el bolsillo!; la gente, con el litro a 2 euros menos los 20 céntimos, ise rasca el bolsillo y
sigue utilizando el coche! iEs una cosa misteriosa! Es muy dificil luchar contra el transporte privado,
imuy dificil!, pero, bueno, es nuestro objetivo y a lo que nos dedicamos los operadores de
transportes.

El tema de la reduccion del precio daria para una comision distinta sobre los precios del
transporte publico. En Espafa, como todos sabemos, los precios los marcan las autoridades del
transporte, en el caso de que haya una autoridad, o, en el caso de Madrid, en el que hay un
consorcio, pero en el resto de Espafia son los ayuntamientos basicamente quienes marcan los precios
del transporte publico. Hay mucha disparidad en cada ciudad entre lo que vale un Abono Transportes
o lo que vale un bono de diez viajes, iy ese es un tema muy interesante! Si que es verdad que hay
muchas ciudades en las que se ha hecho el transporte gratuito completamente, donde se da el
transporte en régimen de gratuidad; en Espana, ahora mismo, son dos o tres ciudades, no de gran
tamano, de tamafio mas bien medio o bajo, y tampoco ha disparado el uso del transporte publico.
Nosotros, los operadores, pensamos que hay que dar calidad, que la calidad es mas importante que el
precio. El precio tiene que estar ajustado, por supuesto, ser razonable, pero creo que el ciudadano,
cuando paga por un servicio, exige un servicio de calidad, y eso es lo que nos hace a nosotros
funcionar todos los dias, en mi criterio.

Sobre las bicicletas. Ya he comentado antes que nosotros tenemos las bicicletas dentro de
nuestra asociacion; tenemos ya cerca de 80 operadores de bicicleta de Espafia y estan funcionando
muy bien, tenemos muchas comisiones de trabajo con ellos y fomentamos la intermodalidad. Puede
que algin ayuntamiento no tal, pero en nuestras buenas practicas recomendamos esa intermodalidad
de la bicicleta con el metro y el autobus, sin ninguna duda.
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Y al sefior Catala, del Partido Popular, darle las gracias porque ha recordado, efectivamente
-no lo he dicho yo antes, pero aqui tienen ustedes la pagina web de ATUC-, que nosotros tenemos
200.000 estudios; es decir, somos una potencia en ese sentido. En nuestra asociacion no solamente
se trata de mejorar el estado de las empresas sino que ademas realizamos muchos estudios, que
estan a su disposicion para lo que ustedes necesiten; estan en esa pagina web que tienen ustedes
ahi, y, si no, nos los piden. Me acompaia hoy el secretario general Jesus Herrero, que esta alli, y, en
ese sentido, somos fuente de informacion.

Efectivamente, sefior Catala...
El Sr. PRESIDENTE: Un minuto, sefior Ruiz.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION NACIONAL DE TRANSPORTE URBANO
COLECTIVO (Ruiz Montaiez): Hemos enviado muchas cartas a la ministra, imuchisimas!, y seguimos
en ello; a algunas nos contestan, a otras no, pero entendemos que esto es lo normal en cualquier
Estado, éno?

Nuestro ministerio es el de Transportes. Y yo creo que, por ser concreto sobre su pregunta,
el fondo de rescate donde estd ahora mismo paralizado es en el Ministerio de Hacienda, que es el que
esta..., porque cada vez que nos reunimos con el de Transportes nos da la razén en lo que decimos,
nos ampara la razon, que eso es muy importante —casi nada, éno?-, pero es el Ministerio de Hacienda
el que en este momento parece que no tiene la voluntad de establecer este fondo de rescate para
2021.

Lo de electrointensivo. Definitivamente tiene que ser incluido; estamos en ello. Yo creo que,
cuando se lleve al Congreso, nos van a decir que si; eso espero. E, igualmente, los autobuses
urbanos, que entren en esa...; €so nos han dicho varios grupos politicos, y espero que asi sea.

Termino ya. Creo que nosotros necesitamos, para arreglar el sistema del transporte en
Espana, definitivamente la ley de financiacion, que yo espero que sea del agrado, que sea Optima
para todos los grupos politicos, que cuando se debata... Ahora mismo ha pasado la primera lectura
del Consejo de Ministros, esta en debate interno, el Ministerio de Transportes nos ha reunido ya, y la
semana que viene sera la tercera vez que nos reunamos con el ministerio; a partir de ahi, si esa ley
goza de un cierto consenso, probablemente en los proximos anos... Esta es una ley que quiere entrar
en vigor en 2024; entonces, a partir de ahi, ojald que en Espafa estemos ya a nivel europeo y
muchos de estos temas estén solucionados porque haya una financiacion estable, iojala!; ese es
nuestro deseo.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Ruiz Montafiez; muy interesante su
comparecencia, Yy le despedimos desedndole que tenga una buena jornada.

El Sr. PRESIDENTE DE LA ASOCIACION NACIONAL DE TRANSPORTE URBANO
COLECTIVO (Ruiz Montafiez): Muchas gracias.
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El Sr. PRESIDENTE: A continuacién, el senfor Fernandez-Quejo, si quiere, puede ir
subiendo a comparecer porque viene el siguiente punto.

PCOC-679/2022 RGEP.2745. Pregunta de respuesta oral en Comision, a iniciativa
del Sr. D. Agustin Moreno Garcia, diputado del Grupo Parlamentario Unidas Podemos, al
Gobierno, con el siguiente objeto: medidas que tiene previstas el Gobierno de la
Comunidad de Madrid para proteger el sector del taxi.

Como ya saben, segun el articulo 196, tienen diez minutos, a repartir en cinco minutos cada
uno, en tres turnos. Comparece para contestar en representacion del Gobierno el sefior director
general de Transportes, y tiene la palabra para formular la pregunta... (Rumores.) Si les pediria, por
favor, que, si quieren hablar, lo hagan fuera de la sala. Tiene la palabra para formular su pregunta
don Agustin Moreno.

El Sr. MORENO GARCIA: Buenos dias, sefior Ferndndez-Quejo. Gracias por su
comparecencia para responder a esta pregunta, que es absolutamente oportuna hoy. Como se sabe,
el servicio publico de interés general, que es el taxi, segun el Tribunal Supremo, ahora mismo esta
puesto, desde nuestro punto de vista, un poco en la picota, y mucho mas después de la aprobacion
de la modificacion de la Ley 20/1998, que ayer aprobd, por un tramite atropellado, de urgencia, en un
debate de poco mas de una hora, la Asamblea de Madrid. Entonces, la pregunta es absolutamente
pertinente: équé va a hacer el Gobierno de la Comunidad de Madrid para proteger a este sector que
entra en una situacion realmente delicada en la medida en que la modificacion de ayer legitima la
situacion de los VTC, de competencia desleal, sin ningin tipo de limitacion, estableciendo una
situacion de barra libre para que sigan comportandose y actuando como venian haciendo hasta la
fecha? Supongo que usted se remitira al desarrollo del reglamento posterior. En experiencias
anteriores, los reglamentos suelen elaborarse con mucho tiempo; no es algo inmediato en su
regulacion sino que tarda bastante en situarse un contenido concreto, y hay muchos elementos que
estan en el aire.

Yo incluso puedo renunciar a parte de mi tiempo para que usted nos explique con todo lujo
de detalles cdbmo esta el tema en una serie de cuestiones concretas, y no nos vale que nos hable de
cuestiones genéricas, como que aman mucho al taxi, que quieren mucho al taxi, que protegen al taxi,
que cogen el taxi todos los dias... Las preguntas concretas a las que deberia contestar serian: équé
van a hacer para evitar la competencia desleal de las VTC? ¢Qué van a hacer para evitar la captacion
ilegal de pasajeros? ¢Qué van a hacer para evitar la ilusion fiscal que hacen las VTC y que es también
otra forma de competencia desleal porque tienen menos costes? éQué van a hacer para establecer un
sistema de precontratacion de las VTC? éQué van a hacer para obligar a que tengan vehiculos
ecoldgicos y adaptados a la discapacidad al mismo nivel, al menos, que tiene el taxi? ¢éQué van a
hacer para asegurar la maxima profesionalidad y los controles normativos establecidos en los
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conductores de las VTC? ¢Qué van a hacer para regular el régimen sancionador? éQué van a hacer,
en definitiva, para poner orden en el sector y que no sea un hachazo brutal a 25.000 familias?

Y cierro con dos temas: en primer lugar, ¢hay un contenido concreto escrito, que usted
conozca, fruto del pacto entre el Partido Popular y Vox? éHay un papel o son solo palabras? Y, en
segundo lugar, équé plazos concretos piden para aprobar el reglamento? Porque el Ultimo reglamento
gue se elabord en relacion con una ley de ordenacion del transporte terrestre se tardd seis anos en
sacarlo adelante.

Y acabo diciendo que, de verdad, no venga a decirnos que aman mucho al taxi sino que den
respuestas concretas a estas preguntas. Y le cedo todo el tiempo que me haya sobrado.

El Sr. PRESIDENTE: Es un minuto. Buenos dias, sefior Fernandez-Quejo; tiene la palabra
para responder, y entiendo que tiene seis minutos, si quiere usarlos, o cinco, si es suficiente.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Fernandez-Quejo del
Pozo): No, gracias; le daré tiempo para que conteste si quiere. Sefiorias, buenos dias a todos. Las
preguntas que me realiza ahora son mas de VTC que del taxi, y yo creo que esas las responderé, si
quiere, en una segunda intervencion, si no le queda claro.

Lo que si le voy a citar es lo que plantea la pregunta, qué es lo que vamos a hacer con el
sector del taxi. Yo lo primero que le digo es que, para el Gobierno, lo primordial es proteger a los
ciudadanos para que cuenten con la mayor oferta de transportes para realizar sus desplazamientos
con plenas garantias de calidad y de seguridad. El Gobierno lo que va a hacer es ayudar, ayudar y
ayudar al sector del taxi, y, para ello, lo que vamos a hacer es mantener reuniones —como estamos
haciendo ya desde hace tiempo- con las asociaciones del sector que estan representadas en el comité
madrilefio, escuchar sus demandas y atender e incorporar en el futuro reglamento las que sean
posibles y hacer un taxi mas competitivo. También, como sabe usted, se hara lo antes posible un
reglamento para ordenacion, seguimiento y control exhaustivo de las VTC, para que compitan con
igualdad, en el que se reflejaran todos esos pormenores que usted nos ha citado, en una u otra
similitud, ya que habra cosas que si y habra cosas que no, pero intentaremos que esté el sector de la
VTC totalmente fiscalizado. Y, por supuesto, vamos a trabajar en ese nuevo reglamento del taxi, que
ya se encuentra muy avanzado, para que intente descargar de las obligaciones y eliminar trabas y
costes al sector del taxi. Como saben, ese reglamento fue aprobado por el Decreto 74/2005, se
modificd por el 35/2019 para introducir unos cambios normativos y una cierta racionalizacién y
flexibilizacion del taxi, y, sin embargo, se impugnd por el taxi, el TS] declard su nulidad por un motivo
de caracter formal, que no de contenido, y, con el recurso de casacion que planted la comunidad, el
decreto sigue plenamente vigente; asi, pues, haremos una nueva modificacion de este reglamento
para que se contemplen todas las previsiones recogidas en aquel, asi como otras medidas que doten
de seguridad a todos los afectados y provean al sector de las herramientas para competir en igualdad
con otras modalidades de transporte.
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Le voy a decir lo que va a intentar tratar este reglamento —que es lo que, en cierto modo,
me pedia, sin entrar en el reglamento de las VTC-, que son muchas cosas que ya vienen reflejadas
porque el reglamento ya esta practicamente hecho, a falta de ver con los taxistas, con quienes ya lo
hemos visto dos o tres veces, pero que no han querido hablar de este reglamento desde hace tiempo.
El problema es que los taxistas, cada vez que nosotros hemos querido hablar con ellos de este
reglamento, nos han dicho que no, que hablaban de la VTC; espero que ahora hablemos del
reglamento. Este reglamento trata de incorporar que los titulares de las licencias puedan ser personas
juridicas; que se puedan adscribir vehiculos de hasta nueve plazas, incluido el conductor; que los
vehiculos adaptados para personas de movilidad reducida puedan atender a otro tipo de usuarios,
disponiendo del espacio destinado a la silla de ruedas todos los asientos conforme a la capacidad del
vehiculo; que las recogidas de viajeros en aeropuertos, estaciones de autobuses o ferrocarril que
hayan sido previamente contratadas puedan ser prestadas al amparo de autorizaciones domiciliadas
en municipios distintos a los que se encuentran aquellos cuando el destino sea el municipio de la
autorizacion; que los titulares puedan realizar los servicios previamente contratados a precio cerrado,
permitiendo a los usuarios conocer el precio antes de su realizacidén; que se puedan realizar servicios
con contratacion previa por plaza por pago individual, que es el vehiculo compartido; que se puedan
establecer tarifas fijas en los servicios con origen o destino en areas de cero emisiones, lo que
contribuye a la proteccion del medio ambiente y a un beneficio para los usuarios porque conoceran el
precio de sus desplazamientos antes de realizarlos; que se facilite la contratacion de los conductores;
que se flexibilice la actividad respecto del horario de los descansos y las vacaciones del taxi; que
permita a los vehiculos de renting —que ahora mismo hay un problema por una disfunciéon con el
ayuntamiento- que, para averias o siniestros del taxi, puedan ser sustituidos mientras dure la
reparacion de sus vehiculos que estén accidentados o averiados; que se reflexione sobre el bucle
magnético; que se vea la posibilidad de subvenciones al taxi; que se promueva la digitalizacion del
taxi..., y otras medias que se piensan incorporar a lo largo de la discusion que tengamos con las
asociaciones de taxis representadas en el comité madrilefio.

Y équé es lo que se pretende? Se pretende una mayor proteccion del taxi, ayudar al taxi,
hacer del taxi un sector mas moderno —aunque lo es- y mas competitivo, racionalizando y
flexibilizando los servicios de forma que pueda competir y que los usuarios se puedan decantar, para
realizar sus transportes y sus desplazamientos, por el taxi como primera opcidén por considerar que
sus servicios se realizan con una garantia de calidad y seguridad, como se ha hecho hasta ahora...
Nosotros no estamos legislando contra el taxi; hemos legislado para que las VTC sigan funcionando,
ino estamos legislando contra el taxi! Todas esas medidas las va a incorporar el nuevo reglamento,
todas esas medidas son en favor del taxi, todas esas medidas se vieron con las asociaciones del taxi,
y es verdad —lo sabe usted- que estan discutidos entre unos y otros: la federacion esta por un lado, la
gremial esta por otro, con la EMT...; bueno, ellos mismos no se ponen de acuerdo, pero son medidas
muy consensuadas con todos. Entonces, ese reglamento va a incorporar muchas mejoras para el taxi
y muchas mas que podemos discutir con ellos.

Respecto al reglamento de las VTC, lo Unico que le puedo decir es que nos ponemos a
trabajar ya; va a incorporar muchas medidas en cuanto a los examenes de los conductores y a
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diversas pautas, que, ademds, son pautas que ayer cerramos con Vox, aunque ya eran pautas
discutidas por el Gobierno de la Comunidad de Madrid con anterioridad, y nos ponemos ya. Entonces,
éellos qué quieren? Que se haga el reglamento de las VTC lo antes posible, y en eso estamos.
Nosotros vamos a intentar hacer los dos y ese otro del taxi les va a beneficiar en todo lo que
podamos, porque la presidenta lo que quiere es eso, que se incorporen cosas que beneficien al taxi.

El Sr. PRESIDENTE: Muy bien. Muchas gracias. Ha agotado los cinco minutos, mas un
minuto que le ha cedido el sefor don Agustin Moreno; muchisimas gracias, sefior Fernandez-Quejo,
por asistir esta mafiana aqui con nosotros.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD (Fernandez-Quejo del
Pozo): Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Continuamos con el siguiente punto.

PCOC-806/2022 RGEP.3584. Pregunta de respuesta oral en Comision, a iniciativa
de la Sra. D.2 Maria Acin Carrera, diputada del Grupo Parlamentario Mas Madrid, al
Gobierno, con el siguiente objeto: valoracion que hace el Gobierno respecto a la situacién
de la movilidad en Coslada.

Tiene la palabra para formular su pregunta la sefiora dofia Esther Rodriguez por un tiempo
maximo...; bueno, saben ustedes que tienen diez minutos, a repartir en cinco y en tres turnos.
Muchas gracias.

La Sra. RODRIGUEZ MORENO: Gracias, presidente. La pregunta viene porque el municipio
de Coslada, de 81.000 habitantes, tiene unas caracteristicas muy especificas que nos hacen
preocuparnos por su politica de movilidad. Es un municipio rodeado de grandes carreteras de
circunvalacion, la M-40, la M-50, la M-45, la A-2 y muy préxima al Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-
Barajas. Es el quinto polo logistico en el sur de Europa. Es el municipio que acoge mas empresas
logisticas de Espafia; tiene mas de 700. Los grandes operadores tienen reparto y transporte de
mercancias con sus plataformas de distribucion en Coslada, de manera que, diariamente, las 24 horas
del dia, miles de vehiculos, tanto pesados como de reparto o de Ultima milla, transitan por la ciudad o
por los alrededores, con una emision intensa y constante de gases. Sufre unos indices de
contaminacion alarmantes: es la segunda ciudad mas contaminada de toda Espafia y sobrepasa los
niveles alcanzados por encima de grandes capitales como Madrid o Roma; sus habitantes estan
afectados, pues, por las emisiones de miles de tubos de escape de vehiculos motorizados que pasan
por sus autopistas.

La contaminacion del aire se ha convertido en una de las mayores amenazas para la salud
de las vecinas y vecinos de Coslada y urge intervenir para revertirlo, y entendemos que para ello se
debe fomentar la movilidad sostenible, para asegurar el derecho y la libertad de desplazarse de
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manera saludable y segura. La piramide invertida de la movilidad sostenible lo que nos indica es que
hay que fomentar andar a pie o en bicicleta, el transporte publico y reducir el uso abusivo del coche.
Siguiendo eso como premisa, se pueden tomar medidas para solucionar los problemas concretos;
gueremos saber un poco qué estan planificando en torno a ello, y concretando en dos problemas:
uno, el desarrollo de El Canaveral, en el distrito madrilefio de Vicalvaro, muy cercano a Coslada, pero,
como todos los nuevos barrios, con pocos servicios publicos dotados, se esta habitando ahora y se
prevé que aumente todavia mas y que crezca la poblacion residente en El Cafiaveral. Su ubicacion,
muy préxima al nicleo urbano de Coslada, hace que se establezcan relaciones socioeconémicas
diarias de gran dependencia entre ambos municipios, y, ante la ausencia de dotaciones publicas en
materia de educacién, sanidad, y de otro tipo de equipamientos, como comerciales, culturales,
deportivos..., los habitantes de El Cafiaveral utilizan Coslada para cubrir esas necesidades.

Actualmente, las caracteristicas del viario y del modelo urbano del PAU y la falta de
soluciones de transporte e infraestructuras estan provocando que las necesidades de movilidad se
cubran mayoritariamente con el uso del automovil, con los consiguientes efectos negativos que esta
teniendo para los habitantes de Coslada de congestidn, ocupacién del espacio o consumo energético.
Creo que hay una conexion con El Cafaveral, planificada sobre la M-45, que prevé unos diez carriles
para coches —esto es lo que cuentan las asociaciones de Coslada-; creemos que, si hay diez carriles
para coches, se puede llevar a un espacio mas equitativo entre los distintos medios de transporte, un
carril exclusivo para una linea de servicio de autobUs exprés, por ejemplo, o la habilitacion de un carril
bici separado y un itinerario incluso peatonal.

No hay ningun tipo de estudio que indique realmente que para un cambio modal del coche
al transporte publico se cuente solo con el precio sino con que sea facil utilizar otros medios de
transporte; entonces, queremos saber como piensan hacer facil el uso del transporte publico, la
bicicleta..., o sea, los modos sostenibles. Se podria fomentar el uso del transporte publico también con
una modificacién de zona para Coslada, porque, por proximidad, practicamente es un continuo de
Madrid ya que le separan menos de 2 kildmetros. Las organizaciones sociales del municipio han
lanzado muchas propuestas para estar —como lo llaman- “biciconectados” y sacar a Coslada del
“biciaislamiento”, porque es verdad que desde el Wanda hasta Coslada, hasta la primera plazoleta de
Coslada, hay menos de 2 kildbmetros o kildmetro y pico, pero sobre carreteras de varias vias. Esa
construccion de un itinerario peatonal y una via ciclista aliviaria muchisimo la entrada y salida del
municipio; un carril bici-peatén que una con el anillo ciclista de Madrid, paralelo a la M-201, y con una
pasarela segura sobre la M-40. Yo he de decir que he pasado por ahi en bici, porque todos los afnos
Coslada hace una “bicifestacion”, e incluso yendo con policia —que cortaba el trafico- nos resultaba
peligroso cortar la plazoleta del Wanda porque tiene unos cambios complicadisimos; o sea, se necesita
gue ese espacio se reparta hacia otras formas de movilidad. También hay necesidad de interconectar
los poligonos industriales; la conexidn en bici de Las Mercedes es muy facil, y de ahi a La Alameda o a
El Capricho, por el camino del Puerto, seria muy facil, pero se necesita esa infraestructura. Nada
impediria tampoco que se desarrollara alguna linea de bus exprés que comunicara los poligonos. La
proximidad del aeropuerto también permitiria el acceso en bicicleta, eso que tanto echan de menos
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los ciudadanos europeos cuando llegan a Barajas, que se sorprenden de que no haya una conexion
con los entornos urbanos cercanos...

El Sr. PRESIDENTE: Vaya terminando, sefiora Rodriguez, por favor.

La Sra. RODRIGUEZ MORENO: Y, ademas, eso lo implementaria el turismo, si se pudiera
hacer algo sobre el rio Jarama o con la futura EuroVelo, que en algin momento llegara a cruzar por
aqui, por la ecorregidén, y hara atractivo el cicloturismo. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefiora Rodriguez. Buenos dias, sefior Luis Miguel
Martinez Palencia; tiene usted el tiempo seguido, cinco minutos.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
PUBLICOS REGULARES DE MADRID (Martinez Palencia): Muchas gracias, sefior presidente.
Gracias, diputada. Sefioria, como bien sabe y como usted nos ha expresado, el municipio de Coslada,
en el Corredor del Henares, tiene una extension de 12 kildmetros cuadrados, con una complejidad
urbana como la que ha expresado y una poblaciéon de unos 80.000 habitantes. Para responder a su
pregunta comenzaré haciendo una referencia a la actual oferta de transporte, que se realiza tanto con
lineas de transporte por carretera como por lineas ferroviarias. No tenemos que olvidar que, con
respecto a las lineas ferroviarias, Coslada esta atendida por un corredor de Cercanias que es muy
importante, basado o apoyado en las lineas C2, C7 y C8 de Cercanias —es uno de los corredores mas
importantes de Cercanias en Madrid- y también en la linea 7 de metro. Los intervalos de estas lineas
son buenos, tanto el de Cercanias como el de metro: el de metro son unos cinco minutos en hora
punta y los pasos de Cercanias tienen entre tres y cinco minutos en hora punta. Ademas de esto,
tiene una red de autobuses interurbanos muy completa; tiene mas de catorce lineas, trece de las
cuales son diurnas y una nocturna, y dentro de las lineas existe un primer grupo de lineas planteadas
para conectar basicamente el municipio de Coslada con la capital y, entre ellas, también Coslada con
el aeropuerto y con el hospital. Las lineas yo creo que las conocen perfectamente; son las que
empiezan por 28, es decir, 286, 287, 288, 289, 822 y 290, que van a unos puntos muy concretos de la
ciudad, como puede ser el intercambiador de la avenida de América o, si no, también estan yendo
tanto a Ciudad Lineal como a la plaza Alsacia, que son unos puntos de intermodalidad préximos al
propio corredor. También Coslada, por la proximidad que tiene con el municipio de San Fernando, que
es un continuo urbano, se beneficia, entre otras cosas, de las cinco lineas interurbanas que atienden
el municipio de San Fernando, que son las lineas 281, 282, 283, 284, que, en definitiva, también
tienen una terminal en los grandes intercambiadores del municipio de Madrid. Hablamos, entonces, de
gue, entre todo esto —y hay una linea urbana también; hay una Unica linea urbana que conecta con el
barrio de La Estacion-, Coslada tiene 146 paradas, de las cuales 68 estan dotadas de marquesinas,
etcétera. En definitiva, la oferta del servicio actual en dia laborable se acerca a las mas de 1.000
expediciones, mas de 1.000 expediciones en el conjunto de todas las lineas, concretamente en las
interurbanas unas 1.048 expediciones, unas 500 los sabados y otras 500 los domingos, y con una
ocupacion media que no estda mal; o sea, se responde, el esquema funcional del transporte de
Coslada responde a las necesidades porque estas expediciones tienen unas ocupaciones de entre 3 y
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28 pasajeros por expedicion, y entiendo que estan bien ajustadas las ofertas a las demandas. En
Coslada, al final, el total de viajeros anual que tienen estas lineas de estas concesiones fue de mas de
8 millones de pasajeros en 2019 y ahora mismo estaria en 6.800.000 pasajeros; o sea, que también,
como digo, el acomodo de las ofertas a las demandas entendemos que esta bien.

Futuro. Yo creo que mas bien hemos ligado el territorio... Si, habia escrito unas cosas y no
sabia por dénde iba la intervencidn, asi que hablemos ahora del futuro, del futuro de El Cafnaveral, de
los desarrollos del sureste y de como puede enlazar eso con el Coslada-San Fernando. Pues puede
enlazar bien, y estamos terminando y ultimando, con Urbanismo del Ayuntamiento de Madrid, lo que
seria el esquema funcional de transportes de futuro para todos los desarrollos del sureste. Este
estudio funcional, como no puede ser de otra forma, lo que hace es coser todos estos desarrollos —se
tienen que coser todos los desarrollos- y relacionarlos —estos desarrollos urbanos-, una vez cosidos
con transporte publico, con las lineas de capacidad que tenemos en el entorno. Las lineas de
capacidad que tenemos en este momento en el entorno, si cosemos todos los desarrollos desde el sur
hasta el norte —que en el norte estaria El Canaveral, que es lo mas pegado para Coslada-, seria coser
con la linea 1 de metro, coser con la linea 9 de metro —en una nueva estacion- y coser con la linea 2
de metro, posiblemente no como prolongacion de las dos de metro -repito, no como prolongacion de
la 2 de metro- sino como sistemas de BRT; estamos pensando en unos sistemas de BRT para todos
los desarrollos del sureste que, partiendo de Coslada, lleguen hasta aqui, hasta la Asamblea de
Madrid. Seria una transversal...

El Sr. PRESIDENTE: Medio minuto.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
PUBLICOS REGULARES DE MADRID (Martinez Palencia): Seria una transversal que lo coseria todo
y luego iria enlazando con todos los intercambiadores que conformariamos con las redes actuales.
Desde luego que El Cafaveral va a conformar un continuo urbano con Coslada; eso fue lo primero que
hicimos, relacionar a los habitantes de El Cafiaveral con los de Coslada, y luego dimos accesibilidad
con otras lineas —yo creo que ya vamos por la tercera linea-, se montaron unas lineas exprés.

Y no quiero terminar sin decir que lo importante en este momento, para conformar todo el
esquema del sureste y conformar también lo que es el esquema funcional de Coslada, seria el mapa
concesional, que nos va a ofrecer posibilidades de transversalidades, posiblemente también de
encajes de las estructuras tarifarias o de las propias coronas. No tenemos que olvidar que lo
fundamental es que se ejecute, y ya se va a adjudicar la obra del bus-VAO de la A-2 porque esas
1.000 expediciones podrian ser 1.200. Es un tema del Estado que ya esta en licitacion y que se va a
adjudicar, y eso significaria aumentar la oferta del transporte en mas de un 20 por ciento. No tenemos
que olvidar que el plan de Cercanias nos tiene que ayudar, y hay dos actuaciones muy importantes: la
via borde -ila via borde!- y la transversal ferroviaria; la transversal ferroviaria cambiaria
sustancialmente toda la movilidad del Corredor del Henares y la via borde —que yo creo que va a ir
mas rapida que la transversal- va a dar unas posibilidades muy importantes a todo el Corredor del
Henares. Muchas gracias.
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El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Martinez Palencia; que tenga una buena
jornada hoy. A continuacién invitamos a subir al sefior director general de Carreteras, don Jorge
Urrecho Corrales. (Pausa.) Sustanciamos el siguiente punto del orden del dia.

PCOC-672/2022 RGEP.2668. Pregunta de respuesta oral en Comision, a iniciativa
de la Sra. D.2 Maria Acin Carrera, diputada del Grupo Parlamentario Mas Madrid, al
Gobierno, con el siguiente objeto: estado en que se encuentra el desarrollo del carril bici
desde Collado Villalba a Soto del Real.

La pregunta la va a desarrollar la sefiora Rodriguez. Como ya saben, tienen diez minutos, a
repartir en cinco minutos en tres turnos maximo.

La Sra. RODRIGUEZ MORENO: Gracias, presidente. Buenos dias. Quiero hacer una
puntualizacidn, porque yo estoy dedicandome sobre todo a desplazamientos de hasta 10 kildmetros, o
20 maximo, pero no estamos pensando en desplazamientos largos. La pregunta anterior se referia
precisamente a como se cubren todas las necesidades cotidianas de la gente, no estaba refiriéndome
a los trayectos largos, y ahora, en esta pregunta, sucede un poco lo mismo; nos preocupa el
desarrollo del carril bici desde Collado Villalba a Soto del Real, no solo por unir 27 kildmetros sino por
todos los municipios que enlazaria, que estan a distancias mucho menores, de 5, 3, 2 y 8. Los
municipios de esta zona, entre Soto y Collado, sufren carencias importantes en movilidad, lo que
muestra un sistema de transportes ahora mismo agotado o, al menos, que no da cobertura a esas
necesidades cotidianas; y no me refiero al trayecto largo, de 30 kildmetros si te tienes que desplazar a
un poligono industrial, sino a ir al instituto, a llevar a los nifios al colegio, a ir al hospital o al centro de
salud. Por ejemplo, no existe una red de transporte publico interconectada entre los pueblos de la
sierra, de manera que a las vecinas y vecinos de Manzanares, El Boalo, Soto..., les resultaria mucho
mas facil tomar un autobus que les acercara al Hospital La Paz que a su hospital de referencia, que es
el de Collado Villalba. Por fin, desde el mes de abril de este afio, los usuarios de Colmenar Viejo, Soto
del Real y Manzanares tienen una linea de autobus, pero, eso si, tardan mas de una hora y media en
recorrer esos 27 kildbmetros y deben cuadrar los horarios del bus, porque la frecuencia de salida de
cada uno de ellos es de dos horas entre autobuses. Entonces, un carril bici, 0 una zona que sea carril
bici y peatdn, estaria cubriéndonos de manera muy facil —seguin la piramide de movilidad sostenible-
esos 2 o 3 kildmetros entre pueblos: entre El Boalo y Moralzarzal, o entre El Boalo y Manzanares. A los
jovenes de Manzanares El Real, de hecho, les corresponde estudiar en el instituto de Soto del Real;
son 8 kildmetros, o sea, una distancia facilmente recorrible en bicicleta. De hecho, los chavales que
quieran hacerlo pueden meterse en la pagina web de la Comunidad de Madrid, que les dird que hay
una red basica de vias ciclistas, y, animados, probaran y se encontraran caminos de barro, sin
sefializar, o trayectos compartidos en una carretera de doble sentido, con un arcén estrecho que
tienen que compartir con un flujo de coches muy alto. Es una red que solo existe en el mapa; no hay
ningun tramo de carril bici separado y seguro que les permita acudir. Lo Unico que tienen es el
autobUs, por esa carretera, que unas veces pasa Yy otras veces no, depende de los atascos que
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encuentre el autobus que viene de Madrid, que, ademas, puede ir lleno porque viene desde Villalba o
viene desde Madrid, con lo cual, al final, acaban llegando tarde al instituto, a clase, mientras el carril
bici les podria solucionar esto.

En todos los estudios de seguridad vial se identifican puntos negros en las carreteras de esa
zona —usted lo conoce, tienen los informes de seguridad vial-, donde hay accidentes y muertes que
nos parecen evitables, sobre todo los fines de semana. Los fines de semana, la afluencia a La Pedriza
y, en general, a los pueblos de la sierra es tremenda, aumenta sobre todo el nimero de coches, que
producen atascos y una ocupacion de espacios alarmante. El carril bici que une Madrid con Soto tiene
un efecto tractor, pues numerosos ciclistas llegan hasta la sierra y siguen los itinerarios que marca esa
supuesta red basica ciclista que les lleva a ocupar la carretera. La carretera M-608 es frecuentada por
una gran cantidad de ciclistas, que corren un evidente riesgo de accidente al tener que circular por el
estrecho arcén. Los coches también se quejan de que se encuentran ciclistas a los que no ven porque
las curvas no lo permiten; entonces, estan expuestos a peligros, que yo creo que son evitables. Un
carril bici que conecte Soto del Real con Collado Villalba por la M-862 supondria la reduccion de
accidentes, el aumento de turismo cicloturista en la zona, el fomento del uso de la bicicleta como
medio de transporte alternativo, con un acceso por carril bici a las estaciones de tren de Colmenar
Viejo y Collado Villalba que aliviaria muchisimo porque una bici mas es un coche menos, es decir,
estariamos permitiendo mejorar los desplazamientos en la region. ¢Hay algo que les impida incluir las
vias ciclistas en los planes de movilidad? Porque los caminos no estan identificados, los pueblos no
estan conectados...; entonces, lo que queremos saber es cdmo estd en este momento algo que es
una demanda y que clama ya que se ponga en marcha. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Le queda medio minuto, sefiora Rodriguez, por si luego lo quiere usar.
A continuacion doy la palabra al senor Urrecho Corrales.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS (Urrecho Corrales): Muchas gracias,
presidente. Buenos dias, senorias. Para la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de
Madrid, la via ciclista es también un objetivo prioritario; de hecho, nosotros hemos licitado un plan de
carreteras en el cual estan previstos el analisis, los diagndsticos y las propuestas de medidas para la
creacion de una red basica de vias ciclistas de la Comunidad de Madrid, considerandose red basica de
vias ciclistas a aquellas infraestructuras ciclistas que son titularidad de la Administracién autonémica,
que estan integradas en un itinerario de interés general y cuya funcion en el sistema de transportes
afecte a mas de un municipio. La red basica debera convertir la bicicleta en un medio mas de
transporte que participe de la movilidad cotidiana, integrar las principales localidades de la Comunidad
de Madrid, facilitar el uso recreativo de la movilidad ciclista permitiendo el acceso auténomo a los
espacios naturales, protegidos y a los lugares de mayor valor paisajistico y cultural...; de hecho, la
Direccion General de Carreteras ya esta realizando estos estudios y proyectos encaminados a disefiar
esta red.

Como he tenido oportunidad de decir en otras reuniones que hemos tenido aqui, en esta
comision, vamos a desarrollarlo en dos fases: la fase 1 es una red que tiene una extension de 107
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kildbmetros y un presupuesto inicial de aproximadamente 37,5 millones; la fase 2 constard de 259
kildmetros, mas un presupuesto inicial de 91 millones de euros. Dentro de la primera fase esta
incluido el carril bici por el que se interesa su sefioria, que es el carril bici paralelo a la carretera M-
608, entre los puntos kilométricos 17,8 y 41,500. En noviembre del afio pasado, desde esta direccion
general se envié al Area de Evaluacién Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y
Agricultura, el documento ambiental del proyecto de este carril bici, que afecta a los términos
municipales de Madrid, Collado Villalba, Moralzarzal, El Boalo, Cerceda, Mataelpino, Manzanares El
Real, Soto del Real, Miraflores, Guadalix de la Sierra y Venturada, al objeto determinar la necesidad
de inicio del procedimiento de impacto ambiental para la citada actuacion. La actuacion consistiria en
la ejecucion de una via ciclista bidireccional, anexa a la carretera M-608, de uso exclusivo, que
dispondria de un ancho de plataforma de 4 metros, con dos bandas laterales de 50 metros de anchura
para la disposicion de sistemas de contencidén —en caso de que sea necesario-, bandas de vegetacion,
etcétera. Hemos tenido muchas reuniones con la Consejeria de Medio Ambiente, con los directores
generales que estan implicados en el proyecto, para sacar adelante esta actuacion. Posteriormente
hemos recibido ya escrito del area de la Consejeria de Medio Ambiente, donde concluye que la
actuacion solicitada precisa someterse al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental
simplificada, en base al informe remitido por la Direccion General de Biodiversidad y Recursos
Naturales, e informe de Parques Regionales de la Comunidad de Madrid debido a la afeccion a
espacios protegidos; por ello se informa de que el proyecto debia situarse fuera de estas zonas, salvo
si la actuacion se considera de interés publico de primer orden, solicitando en dicho caso una serie de
condiciones en la formulacion del proyecto. Y lo que hemos hecho es iniciar la tramitacion para
realizar el estudio informativo necesario para conseguir esa declaracion de impacto ambiental y, en el
mas breve plazo posible, conseguir esa red, y no solo de esta carretera —como ya tuve también
ocasion de participar, e incluso les di el proyecto-, pues el resto de las actuaciones de la fase 1 desde
este afio ha ido evolucionando y ha ido avanzando.

Aparte de este, tenemos otros dos proyectos, en los cuales ya Medio Ambiente nos ha dicho
gue necesitamos hacer esa evaluacion ambiental simplificada; en otros nos han dicho que hemos
recibido el visto bueno del érgano ambiental y estamos procediendo a realizar los proyectos; otro lo
tenemos muy avanzado, y no solo en la ejecucion de estas obras sino también desde el punto de vista
de la seguridad de las actuaciones, y en la ley édmnibus también hemos incorporado las carreteras
como elemento funcional de la misma carretera. Con lo cual, las carreteras y bicicletas son un objetivo
prioritario y estamos trabajando para sacarlo adelante lo antes posible. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias. Le queda medio minuto. Perddn, una precision sobre
un comentario que ha hecho: la plataforma de la bicicleta ha dicho que tenia 50 metros al lado de la
plataforma o...

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS (Urrecho Corrales): iNo, no, no!; 50
centimetros.

El Sr. PRESIDENTE: Centimetros, centimetros; vale, vale.
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El Sr. DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS (Urrecho Corrales): Son 4 metros de
anchura mas 50 centimetros...

El Sr. PRESIDENTE: Centimetros, centimetros; vale, vale.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS (Urrecho Corrales): Si me he equivocado,
lo siento.

El Sr. PRESIDENTE: No, era una precisién; nada mas. Sefiora Rodriguez, tiene treinta
segundos.

La Sra. RODRIGUEZ MORENO: Como tengo que ir muy rapido, solo lo uso para agradecer
a la Direccion General de Carreteras todo el avance, a sus profesionales, y ver como se puede intentar
gue esa declaraciéon de impacto ambiental sea mas rapida y no tarde cuatro anos y que los pocos 100
kildmetros que se quieren hacer se puedan hacer en esta legislatura. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias. Sefior Urrecho, si quiere afiadir algo...

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS (Urrecho Corrales): Nosotros también
participamos de esto. Ya sabe que aqui tenemos que luchar contra Medio Ambiente, no solo en esto
sino también en otras actuaciones que consideramos muy importantes, y, bueno, son paralelas a las
carreteras existentes; no obstante, pasan por zonas protegidas y eso nos obliga. Y también queria
decir que estamos estudiando la seguridad de las mismas porque, paralelamente, dentro de Ila
Direccion General de Carreteras, hemos constituido dos grupos de trabajo, con asociaciones ciclistas
también, para estudiar nuevas actuaciones a implantar o como mejorar las actuaciones existentes.
También en la estrategia de seguridad vial hay un capitulo muy importante para el tema de los
ciclistas; con lo cual, intentaremos sacarlo adelante y necesitaremos también vuestra ayuda para
conseguir que Medio Ambiente sea mas benévolo y que se pueda hacer lo mas rapidamente posible,
porgue nos interesa también a nosotros.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Urrecho; le ruego que, por favor, permanezca
para el siguiente punto también.

PCOC-906/2022 RGEP.4640. Pregunta de respuesta oral en Comision, a iniciativa
del Sr. D. Gonzalo Pastor Barahona, diputado del Grupo Parlamentario Socialista, al
Gobierno, valoracion que hace el Gobierno respecto condiciones de seguridad de las
paradas de autobus situadas en las carreteras de titularidad autonomica.

Tienen diez minutos, a repartir en cinco minutos cada uno en tres turnos. Tiene la palabra el

sefor Pastor.
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El Sr. PASTOR BARAHONA: Gracias, presidente. Gracias, sefior director general, por su
presencia hoy aqui. Desgraciadamente, le agradezco su presencia, pero el sefior consejero hoy
tampoco ha podido asistir a la comisién. Nos embarga la emocién al ver cdmo el seior consejero ha
pasado de inaugurar vinilos en Metro a inaugurar paradas de autobus, con lo cual, esto es muy
interesante. Es verdad que en esta fase de inauguracion de paradas de autobus, que recientemente
creo que inicié en el municipio de Leganés, se enzarzd, ademas con falsedades y sinsentidos, iy
sinsentidos!, con el alcalde de la ciudad. Aprovecho esta intervencion para reprobar esta actitud
porque, francamente, no nos parecid un comportamiento apropiado de un sefor consejero quien,
carente de ideas y liderazgo, entra en fase de confrontacion contra todo y contra todos. Seguramente
hoy, que visita el municipio de Las Rozas, no confrontara con el alcalde de Las Rozas. Pero, bueno, es
ya habitual que el sefior consejero se olvide de los problemas reales de los madrilefios y de aquello
que los madrilefios consideran mas urgente, que es mejorar el transporte publico de nuestra
comunidad. Si son importantes las paradas de autobus, lo es mas el transporte publico, lo es mas el
servicio de autobuses interurbanos, que deja mucho que desear. Yo le agradezco su presencia hoy
aqui, senor director general de Carreteras, pero es verdad que ustedes, el Gobierno de la comunidad
auténoma, solo alcanzan a decir que van a mejorar, que van a mejorar el servicio de autobuses
interurbanos, pero llevan mas de cinco anos sin sacar adelante el nuevo mapa concesional, inada de
nada!

En cualquier caso, hoy les preguntamos por las paradas de autoblUs menos agraciadas para
el sefior consejero, por las 717 paradas de autobUs en el margen de las carreteras de titularidad
autondmica, por la valoracion que ustedes hacen respecto a las condiciones de seguridad de las
mismas. También me gustaria preguntarle cuantas de estas disponen de marquesinas, si no ya
solares, como aquella, si, al menos, que protejan de alguna forma también de las inclemencias
climaticas, de la lluvia, del viento, del sol y otros. Y preguntarle también si usted considera que estan
en el mejor estado posible, porque sabemos que es un tema complejo, que requiere mucho
mantenimiento vy, sin duda, queremos poner el foco en este asunto. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Pastor; le quedan dos minutos y medio, para
que se organice después. Le doy la palabra al sefior Urrecho.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS (Urrecho Corrales): Muchas gracias.
Contesto a su pregunta sobre la seguridad en las... Le digo que la red de autobuses interurbanos y
urbanos de la Comunidad de Madrid, si quitamos el municipio de Madrid, mantiene un total de 8.100
paradas de autobls dentro de la Comunidad de Madrid; de ellas, un total de 1.228 se ubican en
carretera y se estima que son aproximadamente 1.000 las existentes en carreteras de titularidad
regional. Para la Direccion General de Carreteras, las paradas de bus representan elementos
especiales a los que se les presta una atencién singular. Por un lado, aunque la iniciativa para su
disposicion no depende de esta Direccion General de Carreteras, si que se invierte, en coordinacion
con el Consorcio Regional de Transportes de Madrid, en la adecuacién de las paradas de autobds,
tanto en zona urbana como en interurbana. Es mas, la localizacion de las paradas y la adecuacion de
su disefio es importante en el funcionamiento de la red de carreteras por la afeccion que tiene al
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trafico y, sobre todo, por cuestiones de seguridad vial. A este respecto, debe reiterarse que la
prioridad de la Comunidad de Madrid sigue siendo garantizar las condiciones de seguridad de la red
de carreteras de titularidad de la Comunidad de Madrid mediante la realizacién de actuaciones de
mejora, mantenimiento, conservacion de los distintos elementos que configura la red, entre las que se
encuentran las paradas de autobus, para ofrecer al usuario las mejores condiciones de comodidad y
seguridad, y en aquellas paradas en las que se registran ese tipo de incidencias, bien a iniciativa de la
propia Direccion General de Carreteras, del Consorcio, de ayuntamientos, de secciones sindicales o de
cualquier usuario, se actla y se intenta resolver la situacién; con lo cual, el planteamiento es que la
seguridad es buena, y seguimos trabajando y seguiremos trabajando en la misma.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Urrecho. Por un tiempo de dos minutos y
medio, el sefior Pastor.

El Sr. PASTOR BARAHONA: Gracias. El dato proviene del Gobierno, de una solicitud de
informacién: 717 paradas de autobUs en el margen de las carreteras de titularidad autonémica. Sin
duda alguna, la localizacién de las mismas y el estado de las mismas es muy importante. A mi si me
gustaria insistir en el estado en que se encuentra alguna de estas paradas; por un lado, por supuesto,
por el atractivo que puede suponer para el servicio, ya que no deja de ser una forma de indicar que
ahi hay un buen servicio, o un servicio, al menos, de autobuses interurbanos, y si, ademas, protegen,
de alguna manera, al usuario del transporte, mucho mejor y, ademas, ofrecen informacién; hay que
dar informacion, sin duda, a través de otros medios tecnoldgicos, pero todavia hay que mantener la
misma. De todas formas, si que creemos que deben ustedes invertir mas en ese mantenimiento y que
sean estas paradas adecuadas porque ofrezcan visibilidad y seguridad. Y permitame, director general,
insistirle en este asunto, porque son muchos los alcaldes y alcaldesas de pequefios municipios, y de
grandes municipios también, que nos trasladan el mal estado de las mismas, que nos trasladan el
problema que puede suponer esto en algin momento dado para los usuarios, y, por supuesto, en un
dia soleado es mas facil, pero, cuando llueve o cuando hay otras inclemencias climaticas siempre es
mejor estar, por supuesto, bien protegido, pero, ademas, invisible, porque la localizacién de algunas
de ellas —usted lo he mencionado- es complicada. Ya que parece que no van a mejorar el transporte
de los autobuses interurbanos en esta legislatura, al menos hagan un esfuerzo extra en puntos muy
concretos. Ustedes reciben cartas de alcaldes y alcaldesas constantemente indicando que claramente
necesitan una mejora y cuestiones puntuales que hay que solucionar. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias. Le queda aun medio minuto, sefior Pastor; no sé si
quiere hacer uso o le cede todo el tiempo al sefior Urrecho. (Pausa.) Muy bien, pues tiene usted tres
minutos y medio. Gracias.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS (Urrecho Corrales): Muchas gracias. El
esfuerzo que estamos haciendo en la Direccién General de Carreteras y en el consorcio es muy
importante, y se lo voy a decir en las actuaciones que estamos trabajando. Por una parte, desde la
perspectiva del sistema seguro preconizado por la Unién Europea para la gestion de la seguridad
viaria, desde esta direccion general se ha abierto un area de trabajo para abordar especificamente la

15174




DIARIO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE MADRID / NUM. 257 / 3 DE JUNIO DE 2022

seguridad de los peatones como usuarios vulnerables, estudiando, de manera transversal y global, Ia
seguridad de los peatones con el objetivo de disponer de un sistema de gestion especifico como
usuarios vulnerables. Esta linea de trabajo se enmarca dentro de la estrategia de seguridad vial que
esta elaborando la Comunidad de Madrid con un horizonte temporal hasta 2030 y con la implicacion
de todos los sectores relacionados con la seguridad vial. Por otra parte, también estamos en marcha
con una guia para la moderacion de la velocidad, con criterios generales en cruces peatonales en la
red de carreteras de la Comunidad de Madrid, y la guia facilitara el tratamiento de los puntos mas
conflictivos, que incluyen las ubicaciones de las paradas de autobus. También estd en marcha, y esta
recientemente adjudicado, el acuerdo marco de accesibilidad peatonal, que recoge y desarrolla
itinerarios peatonales accesibles hacia las paradas que actualmente no cuentan con ellas y una
estrategia de acondicionamiento de travesias donde, entre otros parametros, estd mejorar la
disposicion y equipamiento de las paradas de autobus presentes en las mismas. Y también, con un
horizonte a medio plazo, para abordar con rigor la casuistica especifica de estas paradas de autobds,
la Direccién General de Carreteras esta realizando un inventario propio de las paradas de autobus
ubicadas en la red de carreteras autonémicas que permita caracterizarlas no solo desde el punto de
vista vial sino también en cuanto a su accesibilidad. Asi, para cada parada se va a inventariar su
configuracion con el entorno donde estan ubicadas, asi como los datos relativos a equipamiento y
existencia de itinerarios y cruces peatonales para el acceso a las paradas. Se indicaran las
caracteristicas de la carretera en el tramo donde se encuentran emplazadas, las condiciones de
visibilidad, senalizacién, velocidad del tramo o medidas especiales para su moderacion,
adelantamiento en el entorno de la parada, entre otros. Una vez inventariadas, se analizaran los datos
obtenidos conjuntamente con los datos de siniestralidad con el objeto de extraer conclusiones.

Y todas estas actuaciones que le he dicho no significan que no se hayan atendido las
incidencias que han ido surgiendo. Este centro directivo, la Direccién General de Carreteras, esta
perfectamente coordinado con el Consorcio Regional de Transportes, de manera que este traslada con
frecuencia peticiones ante las que se puede convenir realizar actuaciones de mejora en las carreteras
para las paradas de autobuUs. Asi, desde la Direccién General de Carreteras se han ampliado aceras
para paradas de bus, se han ejecutado refugios, apartaderos e incluso reubicaciones de paradas por
ordenaciones de accesos en las que se relinen ambos sentidos, de manera que no haya que cruzar la
carretera para acceder a las mismas. En definitiva, la Direccién General de Carreteras de la
Comunidad de Madrid es consciente de la importancia que tienen las paradas de bus dentro del
sistema del transporte en la region, trabaja en el ambito de sus competencias, en coordinacion con el
consorcio, para que las condiciones de las mismas sean adecuadas, y con todos los ayuntamientos,
alcaldes y usuarios, que nos hacen sus peticiones y con los que estamos permanentemente en
contacto para solucionar los problemas y evitar que se produzcan accidentes en las mismas. Muchas
gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Urrecho, y muchas gracias por haber
comparecido hoy con nosotros esta mafiana; que tenga buena jornada. Y ya pasamos al ultimo punto.
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—— RUEGOS Y PREGUNTAS. ——

(Pausa.) éSefor Pérez?

El Sr. PEREZ GALLARDO: Muchas gracias, sefior presidente. Me gustaria hacer dos ruegos:
uno, a la Mesa de la comisién, si pudiera, por favor, trasladar al alcalde que ha rechazado la
comparecencia...; bueno, que ni siquiera ha dado explicaciones. No sé si pueden, por lo menos,
indicarle el desacuerdo con este grupo parlamentario, porque él mismo se ha negado a reunirse con
nosotros y por eso habiamos pedido que viniese aqui, porque era la Unica forma que teniamos de
intentar solucionar el problema que tenemos en San Fernando de Henares y que nos contase, y se ha
negado. Y el segundo ruego es al Partido Socialista, que no quiere hablar de esto; pues que deje de
hablar de este tema ya, en lo que queda de legislatura, y que nos deje a otros solucionarlo, ya que
ellos no estan dispuestos. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Si, sefior Pérez, si. Bueno, él realmente no ha rechazado, simplemente
no ha contestado porque no tiene obligacion de...

El Sr. PEREZ GALLARDO: Pues eso.

El Sr. PRESIDENTE: Entonces, claro, es distinto. Por otro lado, queria indicarles también
yo, como ruego, que para las siguientes iniciativas tengamos la contestacion previa antes de
activarlas; con lo cual, pediria que nadie introdujera ninguna iniciativa “en su caso” si no hay una
respuesta del 211 de aqui en adelante, y asi no nos ocurriran este tipo de situaciones. Y nada mas.
Muchas gracias. (Rumores.) Le recuerdo que son ruegos y preguntas.

El Sr. PASTOR BARAHONA: De hecho, mi ruego era anterior incluso al ruego del Grupo
Parlamentario Vox. Es verdad que el sistema parlamentario es complejo, y hay que entenderlo, pero
yo tampoco sabia muy bien por qué aparecia una comparecencia de alguien que no habia contestado
en un orden del dia, generando muchisima confusion, entre otras la del partido politico Vox. Entonces,
yo creo que, por dejarlo claro, usted lo ha dicho al principio de la comision y lo acaba de hacer ahora
mismo también, pero yo creo que nos podriamos abstener, todos, en las intervenciones que hagamos,
de hablar de un orden del dia que se ha compuesto de una forma que no ha sido la apropiada y que
ha hecho publicidad de algo que no ha ocurrido. Entonces, aparte de que, efectivamente, cuando uno
invita a alguien tiene que garantizarse que va a venir —totalmente de acuerdo con usted, presidente-,
creo que esto del sistema parlamentario, que es complejo, hay que entenderlo; yo estoy en ello
también. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias a todos. De todo se aprende, éverdad? Buenos dias.

(Se levanta la sesion a las 11 horas y 9 minutos).
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